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Bollettino Avvisatore Marittimo

Correttivo porti, un altro step

Piu potere al presidente del'Adsp, che adotta 1 plani dell'organico del
camalli. La politica definitivamente "espulsa" dal Comitati di gestio-
ne. Riclassificati i portl. Manca solo l'ok del Consiglio dei Ministrl

Rgma. Stanno per arrivare Importanti poviti
ul lavoro nel portl e sulla composizione det
Comitatl di testione, 1l quale raffurza sempre piy
il suo runlo regolativo. a scapito dei ginchi politict,
Appruodato In Uarlamento a scttembre. il “corretil-
vD porti” & state approvato dalla IX Commisstone
Traspard della Camera, presieduta dal deputato
del Pd Michele Meta, ¢ om dovrad essere esaminato
dal Consiglio dei ministri per il via lfbera dedinitive,
51 trutta di une schema di decreto legislativo che
modiflea la riforma dei porti (169/2016), di p
puteri ul presidente sull'vrganizzaclom: del lavoro
poriuale, varatterizza teenbcamente™ il Comitato
di gestione, l'organo che delibera e regolamenta le
quindici Autorlia di sisterna portuale (Adsp) ita-
ltune, ¢ tording 11 processo db dlassificedone del
porti. Si va versa la centralizzazinne ded poted, un
modeilo dl governance lontano dalle "spa” auspi-
cate dal governatore della Livura, Giovanni Totd.

Lavoro portuale, Sentito U ministero del Traspor-
th, 11 presidente dell'Adsp adatta 1 "Plano del'oe-
ganico del porte”, che va aggiornato ceni 3 anni.
E un decumento «di ricognidone ¢ anulist def fub
bisogni lavorativi in porlos por lie imprese ex ani-
colo 17 (defla legee 84/94), Sulla base del plauio
il presidente pue adettare il piano di formazione
¢ riqualificazione prefessionale che verra finanzia-
{0 con una quota non superiore al 15 per cento
dedle entrate fscall. Lintervemo serve o facilitz-
e pensionamentl, prepensionamenti ¢ oduzioene
delferganico, andando o utilizzare TAgenzia del
lavoro portuale h dow’e istituita, per o a Livar
no, Trieste, Glola Tauro e Tarantu- o programmi di
riyualificazione/ formazimne per gestire gli esuberd
Seconde le previstond delle schema, Tattivazione
di queste misure e assednala af presidenti delle
Adsp, ma richiedera 1l cotnvolatmento attive del
sindacato, a parilre dallindividuazione dell'ong-

scguc in nltima pagina

Correttivo porti

nico del porto in termini dimensto-
nali quale strumento rcognitive e
pet 1a valorrzazione del favora por-
tuale in 1crmind di quadita, cfficicn-
za ¢ professlonalith, tuti requisil
fondamental per la competitivita de
nostri purtl, commenta i sepretarie
Ulltrasporti. Claudio Tarlazzi.
Comitato di gestione. Nellorin
nisme pubblico tn ewl convegliano
Lutle le decislond dellAutorls db si-
stema non possimn cssere desianati
sindacl ¢ presidenti di Repfone, ¢ in
generale scoloro che vestone Incari-
chi dI cumponente di organd di indi-
rizzo politico amministrativoe. In al-
tre parole, Comune ¢ Regione devo-
no essere rappresentate dua persone
che non hanno incarichi nel Conslgl
comuiali o reglonali

Piano regolatore portuale. 5i sta
cercande un moda per veloclzzare
Tapprovazione del Ptand regolaton
portuah, truppo spesso knpantanall
nella burocrazia, dovuta sopratinlio
u una vasta consulenza, allargata
praticamentz a ogni istituzone che
abtia e vireonda ] porto. Per questo.
si sta cercando di limitare il numero
def soggettl coinvelt] nella procedura
dectsionale. La semplificazione del
“decisore”, il Comitato di pgestione.
potrebbe costituire un primo passo.
Nuova classificazione del porti

» Categoria [: portl, o specifiche aree
pertuall, finaltzzat alia difesa milita-
re e alla sicurezza dello Stato;

» Calcgoria 11 porti, o specifiche aree
portualil, d dlevanza internazonale
e nazionale, rientranti nelle Antorita
di Stslema purtuade {ASF);

s Categioria I, portl, o specifiche
aree portual, df rilevanza interregto-
tade & reglonale.
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La Gazzetta Marittima

Delrio: "Porti spa?
Anarchia italiana"

enova. [ singull port avienomi, sul modelle

delle *spa” del northern range, nen sonio un
vantaggio, sone anarchia. +Gli seali hanno gia au
tonomia, non sta anarchias, ha affermato { mind
stro dei Trasporti. Greziano Delrio, nel corso del
convegno “Connettere 1Tlalia. Geniwa: futuro in
corso”, dove s! & Infrattenuto, tra gh altrd, con il
patron di Mse. Giunluig! Aponte, Delrlo risponde
al governatore della Ligiria, Glovanni Toli 1] quale,
pariceipando anche anche lui all'evento genwvese,
ha auspleato maggiore autonomia per il porto ca
poluoge lgure. «E ipercentralisia, questa ¢ uno vi
sione sbagchatas, afferma il governatore su Delrio al
Sevulo XIX (i} minkstere dei Trasporti @ 1 dicasten
di riferimento normative per t portil. vinche con
tinua Tath il divieto per | sindoel entrare nel board
(nel Comitato di gestione. ndr), € una scelta sba
gllata del minisicros. A meld dicembre -coneluwde 1
presidente della Regione Ligurda  presenteremao in
Consliglio reglonale un documento che stiamo pre
parandn in quest! glorni. Chiederemo pot a] gover
no se possiamo inserirel nel tavele gid costituillo da
Emilia Ronsuin ¢ Lonbardia, alislinenti cltivdere
me l'aperlura di un “tavelo Jigure’, alferma il go
vernatare, 1| modelko a cul si rila Toti ¢ quello delle
“spa” portuall del bacino anseatico, dove le autoritd
portuall sl comportans come una soclela, potendo

segue in nltima pagina
Delrio

acquisire, gestire ¢ partectparc in al
tre societa, eosa vietata in Iualiz,
«Credo che il problema fondamentale
st sk L dpasformaztone jo secieta
per wzionds, allerma Delrio, son ri
esco 3 capire quale possa essere il
vantagglo competitive di avere Tetl
chetta *spa”. [ poril tallani sono gla
dentro nna rivolnzione molto impor
tantc ¢ scria, hanno ricevuto c rdee
veranno molti fondi infrastrutiurs
e, «Sono un autenomista convinio
vortelindes I adnisteo- neantutoda
non vuol dire anarchia, non vuol dire
che ognuno va per conle suo, C'e gia
una parziale aulonemia [inanzia
ria -l proseguito Delrlo . Dopu 23
anni questo sistema & stata riforma
to, pensare di fure dope 10 mesi una
nueva riforma mi risulla complicato,
anche perché sfamo in scadenza di
manchtn di governa £ sono abitnace
d parlare di cosc conereles,

25/11/2017 RASSEGNA STAMPA



La Gazzetta Marittima

CON UN PROTOCOLLO FIRIMATO DAL PHESIDEHTE D'AGOSTING A BRUXELLES h
e e g e t

Assoporti nella rete WIFLHalia.it

| portiitaliani fannoun witeriore passo avanti verso criteri di operativita innovativi

BRUXELLES - Si allarga i rete
federata Wik lializit. [} mnsmo na-
zionake ed intemarionale che sceplie
la struttune ncetuveextm-atberghiens

Nella foto: (da sx) Antonello Giacomelli e Roberto Viola,

Assoporti nella
rete WIF LItalia.it

c il sisiema portuale italiano sarnno
d'ora in poi a prova di APF, poiendo
contiresy nnunicosislemadiaceesso
alla rete wi-fi razienale, WiFi. lalia.
it, & usufuendo cosh dei servizl che
sanrgis via v offer,

L'eanuncio delln tirma di due
protocol lisottoscritti conil presidente
di Propeny Managers lalia, Stefano
Bettamn, e con 1l presidente di As-
soporti, Zeno DY Agosting, & sto
dato dal soitosegretario di Stato del
ministero dello Sviluppo Economico
con delega ulle Telecowunicnsioni,
Antonello Giscemellt. a Bruxclles in
ovcasione della firma con il direttore
della NG Connzet Roberto Viola i
un administrmtive amngement
L1 collaborzione wa WiFLIaliv e

25/11/2017

il progeio eampen WIFWIEL ulla
presenzn delln Commissaria euro-
pea all’Economia Digitale Mariya
Gabricl

“Sona paricoloments orpoglioso
- hadichiaraw il Sotosegretasio Giag-
comelli - della firma dell"accondo tra
WiF4EUe WiLfi.lalia it neflacom.in-
zione che I'esperienen itliana possa
costilvire ur bes: practice in Enropo.
Siarr il primo trr i paesi evrope
aver ovvialo da luglio la costruzione
di una rete federata nazionale con il
Encicdima APPehe e piiuony
acitindinteturistt, itelianie stranien.di
connettersi pramitments ¢ usbiruire
di contenut e servizi dell ecosistema
wismo’.

“Abbiamo cole con favore i
niziativa del Mise relativamente a
WiFL.Iatiwit - ha commentalo dopo
L finna il presidenie di Assoport
7eno D'Agostino - Soloscrivendo

I Taccordo i poni tafiani farnno un

(segue in ultima paginn)

ulterione puassts i avanli el ceopo
dell'innovizione. meticndo a dispo-
sizione la connessione Wi-Fi negli
anbiti di lorm conyetenza”™

Per il presidente di Property
Managers Italia, Swefano Benanin,
*I"inrovazione ¢ unodeinostricavaili
dibattaghiae perquestosiamaelaprima
Associizivnenasivmle wlverwocal-
to subito con prinde entusiasmo la
sfidadel Mise. Gestiamooltre 25mila
immwbil distibuiti capilluente
tutto il Puese ¢ ben sappiamo che
'ambizione di chi viaggia & ormai
quelladivivere esperienre antentiche
€ non semplic pnm.hem. per questo
mitio cidy che consenie di immerpersi
mella cultura ¢ nelle tradizion] del
posto, come una reie WiFi granita
e mrdionalke che veicoly conlenni di
valore, & un servizio che forh volane
il nerism, facendodell” talia una best
practicealivellreumoene mondiale™.

Assoporti, 1'nssociazione che

mappreserila 34 posti wedonali ineni
figumno i maggiori scali mantimi
amministrati dal ke antorit di sistema
itutle. ¢ PM Talia, Fassociazione
che rappresenta gli imprenditon
dell’ospialitd residenziale, si im-
pegnano a favorire integrazione
delle loro reti wi-fi present nei portt
v ielle strultuwe deetive von le ew
mazonale WiFL[taha it.il progettodel
govemao - promosso da Mise, Mibact
e ApIT - che finisce pratvitunente
aitroverso una Appa funst e citliedim
un‘unica modalitd di aceesso alla
rele automiatica e valida per sempre
seren dover ripetere In registrazione
adigitne scomode password ad ogni
accesso. In particolare, € previstanel
peotocelli la diffusione di ecosistemi
wireless imeroperdhili in gmsho <i
accompagnane 'utente mel proprio
viapgioversomele diinteresse luristi-
u'm.ulluml:.oltn:nl]aml]nhmwm
per lo studio di servizi e su progett
congiunt per il poenziamento defk:
infrastrutiure fisiche ¢ ecnologiche,

RASSEGNA STAMPA




Il Nautilus

o T Iifa 2 v..r.

Cadnd R i

TRIESTE - "Il nuovo consorzio di sviluppo economico dell’Area Giuliana permettera al territorio di poter
disporre, anche con i punti franchi, di tutti i mezzi per conseguire l'obiettivo della crescita economica e di
nuovi posti di lavoro™. Lo ha detto oggi a Trieste la presidente del Friuli Venezia Giulia, Debora Serracchiani,
a margine della riunione del Comitato di gestione dell’Autorita di Sistema portuale del Mare Adriatico Orien-
tale che ha deliberato la nascita del Consorzio destinato a gestire I'area dell'ex Ezit.

“Qltre al piano di sviluppo della portualita e delle infrastrutture — ha proseguito Serracchiani — adesso met-
tiamo in campo anche questo progetto di rilancio dell'area ex Ezit. Un consorzio industriale nel quale entra-
no a pieno titolo il porto e i Comuni del territorio e che quindi parte con il piede giusto perché ha la possibili-
ta di diventare un luogo di rilancio della cittd e dell'intera regione”.

24/11/2017 RASSEGNA STAMPA



La Gazzetta Marittima

COSTTUITO

DALL SUTORITA PORTUALE

DISISTEMAE | TRE COMUNICOSTIER!

Consorzio di sviluppo
per ’area giuliana

Sostituiscell vecchio Enteperlazonaindustriale
- Amministrera anche il punto franco industriale

TRIESTE - 8i & costituilo presso
la sede dell@ portuale
triestina. il Consorzio i sviluppo

veonomico locate dell’area -
liana, che andrd a sostitvire nelle
competenze il vecchio Ente per la
Zona Industriale di Trieste (Ezib),
E' we atres prasso v it neld planodi
rilancio del porle e dell’cconomia
piuliana nel complesso, Come &
staln nelle fasi pin brillanti della

storia di Trieste, dallo scalo - con
la gestione delle aree retroportuali
ex Ezit - pud ripartire da oggi la
capecitd di atirmire nuove aziende
e generare nuove sviluppo e posii
di lavoro.

Il Consorzio - sottolinea uma
nuta dell’ - ha la naturs
dicnte pubblico cconomico e vede
Ia pantecipazione, oltre all’ Avio-
rith di Sisternn Porntale del Mare
Adriatico Orientale, dei comuni di

Trieste, Muggiae San Dorligo della
Valle-Dolina.

Dal punte di visia patrimoniale,
il “nuovo E4l”™ avrd un fonde di
dotazione iniziale pari a 100 mila
euro, Lapresidenzadell’ ompeanismo
spelierd u Zeno DY Agosiing, e
I" Autorita di Sistema aved la mag-
gioranza defle quote del Consorzio
pari nl 525, mentre ai Ire Comuni

(scguc a pagina 11)

Consorzio
di sviluppo

spetterd il restante 48%, suddiviso
in 3 parti uguali.

“Oggi 2un prande momento- ha
conunentate il presidente D Ago-
stino - perché si complela una dei
tasselli impernanti dello sviluppo
complessive del territorio che
riltnmento al porte. E parte di
un processo importantissimo di
integrarione di tutle le dinamiche

RASSEGNA STAMPA

25/11/2017

che riguarline lo sviluppe dello
scalo. dei punti trunchi e delic zone
industriafl. Finalmente il Consorzio
toma ad essere un punto di forea,
matore di sviluppo ¢ diamismo
economico del temitorio. Dy qui
pane verzmente il futurodelloscalo
come lo intendiamo noi.”
Obiettive primario del nuovo
organisme consortile sarh guellodi
promuovere e favorirelanascitaelo
swilupgurdiattivigh e inizimtive pro-
duttive ¢ imprenditoriali. di fornire
servizi connessi alle attivitd degli
agplomerati industriali e delle aree
economiche sul territorie giuliano,

nonché Ia pestione: depli incentivi
¢ In consulkenza alle imprese per ln
mdazione di progeni per accedere
ai fondi europei

Ci sard o focus fortemente
orientato all’innovazione e al
suprorlu lecnologico a favore
degli insediati, e si promuoverd,
anche al di fuor deli’agglomerato
inlusirinle, la prestazioned servizi
riguardanti lancercatecnologica. la
progeitazione, la sperimentazione,
I"ncxpisizions di conascense di
assistenza lecnica. orpanizzotivi e
di mercalo connessa al progresso e
al rinnovamento tecnoltogico. Non

mancherd infine atienzione per
1 giovam imprenditon ottraverso
la promozione e creazione di
labbriche-laboratotio per l'avvio
di nuove attivitd produttive.

Tra i compiti del nuovo ente
vi sard anche I'nmministrazione
del Punto Franco Industriale
Nuowt i caso, nella concedione di
D' Agostino. “il mpporto con il
nuovoe Ezit @ imponantissimo per
I"attivita portuake legata allo svi-
luppo industnale e manilatiuriero.
in un’ottica strategica che vede il
punte {runco come clemento di
forza e di nwova attrattivitd per il
lerTilorio regionale™




Venezia Mestre
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Musolino: «Una nuova via della Seta
per avvicinare I'Oriente all'Europa»

I DIBATTITO

VEMEZIA «A Venezia stiamo se-
guendocon smenzione il avoro
della Cina sulla Via éella Seta
del XXI sccolo. Gih cavelchia-
nto la tig-e tramite accordi di

~tnershipcon | portf di Tian-
Jinu Ningbo, ¢ con rotte maritti-
me ad hoc per il crasparto di
contalner, project carge ¢ df
prodotti ortofrutticoli.” Tutta-
via, in cttesa che i progetio si
couchetizzl, occorre che lalia
od Luropa faccinno sistema.
Pe-allinare Instrategia i1 nale-
ria, omimizzome l risorse e capi-
rv quanto di positivo i sotrel-
T ailenere anchie callaperinr
verso | pazsl intermedi delfEu-
reafa- (cominciando calla Tur-
chra, dalla Gemgla e dalPAze-
baijar}. A dirla ieri ¢ stata Pino
Musolino, presidentede ) Auto-
rith  di  sisterma pormnke
deil' Adriatico setzentronale, du-
rente la tavola rotonca che ha
aperoa Ca” Vendramin Caleryl
Ia seconda ¢ ult:ma giorrata di
“Buit and Rooc. Szize the Neat

Wave of Growth in Ewrasia™
ConvegnopromossodaTlw Eu-
ropean louse - Ambrasetty 2
da. China Development Inasitu

te, che per la prima volta ha af-
frontsto la nuova Via dullz Seta
da punto di vista €ef pocsiche
lattraversano ¢ che, come ha

spicgato ‘vx pres:dente ERLANE
Paolo Costa, «=i
vorrreD e ston e i e

@amento annudle, aliernando
Venezia alla Cina-. Richiaman-
do b conclusione del X1% con-
gresso del Peo e le parole del
presidente Xi Jinping. Musoll-
no ha coatnima spivgando
che per tutti « a stida stanel co-
struire una comunith di destind
condivis{ e nel ragionare su sca-

IL PRESIDENTE

Bl SAVE

ENRICO MARCHL:
«UN VOLO DIRETTD
TRA VENEZIA

E LA CINA»

Ia continenta'v o a meno ma-
ciorgivile. A guesto Jivello,
perFlalia ¢ per Venezia, '« pre-
condizioni ¢i sono: un sistena
coufind istriale a'tento, nonché
imarese pronte ad agganciare
la ripresa ¢ ¢ investire su scali
iessi nelle condigori gi Tare
rete, grzie a ung governance
Ceisistemi portuali vincentes.
rnspicieche inbneve si ginoe
ga a un volo diretto tra Venezia
¢ la Cina, invece, ¢ giunto dal
presidente del Gruppo Save, Fn-
rico Ma-chi: «Stamouncdei tre
sistemi intercontinentali i1 lta-
Jia, ¢ per noi 12 Via della Seta
ron ¢ una novitd - ha detto - 1
passeggeri da Yenezia wrsola
Clna sono pilt d! 100mfla, men-
tre guelll complessivi ammon-
tano ¢ 10 mlioni. Treviso inve-
ce ne fa 2.8, Verona 3 e Brescla
gode d! un collegamento mercl
trisettimanale con [long Kong.
Cld per evidenzizre che con 50
compagnic pur 100 destinazio-
nl I s'stema 2eroportuale del
Nordest2 glhunarezleas
Vettor Maorin Corsetti

€ PRSI w MARRVAT R



La Repubblica GE

L'economia

Porti, missione a Hong Kong
Signorini: “ll governo cinese
vuole la huova diga”

La missione

paginae X

“Cinesi interessati
alla nuova diga
per scommettere
sul nostro porto”

Il presidente Signorini
aHong Kong [ra
incontri e strategie
“Non perdiamo questa
occasione unica”

MASSIMO MINELLA

Cé un uomi: che passegyia avan:
ti ¢ Indictro, davanti all'ingresso
dl un albergo. Nlente f strano,
nonostante iresanulle sla pas
sata gid da un po', l'albergo in
questione si trovi 2 Hong Kong ¢

fa rsona sia |1 presidente
Hﬂ&ﬂﬂ wagdl sistema
del Mar Ligure entale Mao-

lo Signorinl, «Potrebbe effettiva-
mente sumbrare strufo — Reeon
ta divertito al telefono Signaring
= In realti sto aspettando mia fi-
glia in arrivo da Shangai». Succe-
de anche questo, nella parentesi
a’ viaggio che ha condotto In -

25/11/2017

na il feder di Palazzo San Glor
glo Insieme a una delegazione
del Propeller che ha partecipato
alla conferenza internazionale
~Asfan LogistickMaritime Confie
reoee™ ¢ alla “Hong Koug Maritl-
me Week™

L.a missione, organizzata con
I'Assoclazione Italla Hong Kong,
{nvest Hong Kong con il suppor
Lo i Omlog ¢ Banciero Cosli, ha
messo 1n fila una serie di incon
trd, fra cuf quell! con 1l minlstro
ded TrasportEdi Hoog Kong, leas
soviazioni degli spedizionieri ¢
dd caricatord e lueormnunitl lalia
ni della reglone, e ha visto lasl
gla del primo acenrdo di gemel
laggio tra 1afTa ({longkong asso-
clationof freight forwarding &lo-
glsticlu e Spediporto.

wNuba tavola rotonda a eni ho
partccipato — racconta Signorini
— abbiamo affrontato i temni lega:
te alle grand! stkle detio ship:
ping, dalle principali difficolt)

che incontmnoe { portd, al giganti
smo {ino alle nuove tecnologie ¢
wlfautomazione. E als fine, un
p’ curinsamente, ci sono state
date delle palette con la scnitta
“yes™ e "no” che dovevamo alza-
re cowne risposte a una seriee di
domandes. Dialetdea a parte.
una volta di pia Signorini spieg
dl aver verifleato il grande Inte-
resse della Cina verso | porti del
Mcditerranco. in  particolure
quello del Mar Lipare Occidenta
1, elie unisee Genova e Savona, [
cinesi, in effeti, si sonoe gii strut
turatl con unufficlo *Ober”, acro-
nimo di “One belt one road™ la
grande sfida lanclata dal gover-
nn cinese che danre Ta via della
Seta con una direzione contraria
rispetto alla visione storica occt-
dentale, cloé Qal'Orlenle al M-
diterraneo. Ma nel terminale ma
ritimo oceldentale compaiono 1
due porti di Genova e'l'este?
«fappe ullicial: pon e soiw
i state Tille ¢ questo confer

15

1L COSTO RELLA DNGA

Lanuava d-ga foranea de'porta d
Sampierda‘ens (imieme aque laciPra’)
ha un eosta stimato di un milardo w544
milionidi euro

100

COMNETTERE L'ITALIA

I plann celMinktero cel Tracponi
‘Connattera I'talia” pravedauno
stongamente di 100 miliardi, 92 deiguak
gld con capertura finansineta

ma una voita di pll il pmgmali
smo cinese - dice Signotini - Re
glstro perd del seguali fortissing
circa il loro interesse su Genova,
Certo, ma ogg la Cina @ molto
presente e attenta a quello che
accade qui, cone dimostra ad
esemplo 'impegno di Cosco che
a Genova ha la sua base operati
va per tutto {f Mediterraneo, ma

o Fattenzione & pil fortes, 11
presidente m parla
infatt! di «refterate richieste di
Informazion! gid emerse n pre-
coedenti incontri, con {1 fonim Ei-
ro-Chiinue., «E o registrato un inte
resse notevole sul progetto della
nuova diga foranea che potrel-
be: in efletti rappresentare am
puntodi svolta» aggiunge.,
Costruita s cinquecento metd
da quella altuale per consentive
I'ingresse nel porto dl Sampler
darena delle portacontainer di
uitima generazione, la nuova di-
g raaprestentin s sork i paar-
digma del porto del futuro. cost
come ha ricordato il ministro Del
rlo nel suo incontro In redazione
a Repubbfica, merroledi scorso.
L'opera. Insicmealladigadi Pra’,
ha un costo di un miliardo ¢ 511
milioni. La progettazione & gih N1
tanziala e pardivh il 2008, e
tre l'opera non ha ancera teevu:
to | finanziamenti atl'interno del
plano del ministero del Traspor-
ti *Connettere I'italin®, piano da
100 millarndd, 92 ded quali gia co
pertl ¢ otto ancora da recupera
re. Bd & guesta fasfida dx vineere
entro la fine della legislatura,
dando cost compiutezea a un
progetto In grada il imporre un
balzo dettnitivo alls Lantirna,
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La Gazzetta Marittima

: fgcl: Speziiﬂ - A La Spezia
o Somme? | la “Community”

ma nel conlempo coinvelgere |

LA SPEZIA - Incidere su-  maggiori caricatori ¢ quindi le
bito suil'orgenizznzionc dei  imprese produttrici presso Ie guali
varchi e sveltire il rit‘: possi-  gliautotrasportatori caricano i con-
hile le nperazioni di scarico:  tainer coa deslinazione La Spezin,

(segue in uitima pagina)  in propetio di rozionalizzozione
aache degli orari. Solo in questo
modo sard possibile incidere a
fondo sui flussi, evitando [econcen:
truzjoni di Tir in coda e favorendo
uno smalbmento dei camion, oggi
costrelti a lunghe ¢ insopportabili
ewdle, specinlmente in alcune ore
centeali det pomeriggio.

Sevondola Commiunity porualedi
La Spezia solo un intervento globale
che coinvolga itli player e consenta
dievitare i picchi di congestionamen-
to, anche altraverso un una nuova
pianificazions operativa frutto di una
condivisivoe [ml i
sistema, il terminal conlner
ma anche i gli operatori portualidi
LaSperia puhconsentiredi raggiun-
pere riswliol penmanenti.

“Avevamo per primi - soitolinea
SergioLandolfianome delaCormmu-
nity partuakedi LaSpezia - sotiolineato
i tisclsh di v politicn ded dvio e di
vna soltovalutazione, sia da parte
dell’ Autorith di sistema poruale, sia
da partedel terminal, diun problema
che & ormai gunto al calor bianco.
Purtroppo ke nostre prevision sisono
rivelale cometic edé giuntoil momen-
todinmifotemobilitazione plobaledi
teattee Je fprzee o czannape, e i e,
pernsohen: un problemache minac-
cin di compromettere seriamente il
core business di La Spezia. ovvero
il suo porte”.

Secondo la Community degli
operaton portuali € ormai tramontato
il tempo dells soluzioni tumpone ed
€ pevessario assecundue (o sviluppo
Juturo del porto e la crescita der suoi
traffici con misure coersntl.
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Ferpress

Ravenna: Fusignano a Roma per la presentazione del progetto
dell’'Hub portuale

(FERPRESS) — Ravenna, 24 NOV - “li progetio dell’'Hub portuale di Ravenna & strategico per lo sviluppo eco-
nomico della nostra citta e per questo ne stiamo seguendo l'iter passo passo”.

Lo ha dichiarato il vicesindaco di Ravenna con delega al Porto, Eugenio Fusignani. “Oggi ho partecipato all’ Assemblea
generale del Consiglio superiore dei lavori pubblici, presso il ministero delle Infrastrutture e dei trasporti a Roma, dove
all’ordine del giorno c’era appunto la presentazione preliminare del progetto definitivo ‘Hub portuale di Ravenna - ap-
profondimento dei canali Candiano e Baiona del porto di Ravenna, adeguamento delle banchine operative esistenti,
nuovo terminal in Penisola Trattaroli e riutilizzo del materiale estratio in attuazione del Prp vigente 2007". 1l passaggio
successivo, dopo il parere del Consiglio superiore dei lavori pubblici, sara la valutazione del Cipe, Comitato intermini-
steriale per la programmazione economica”, conclude Fusignani.
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Ferpress

Civitavecchia: presentazione del Porto Commerciale a Fiumicino
presso il Comune di Fiumicino

{FERPRESS) — Civitavecchia, 24 NOV - Il Comitato di Gestione di questa AdSP ha approvata il 30 ottobre scorso,

I’ Adeguamento Tecnico Funzionale (ATF) al Piano Regolatore Portuale (PRP) di Fiumicino atlo scopo di oftimizzare
talune funzioni previste nel PRP. Lo annuncia in una nota I’ Autorita di Sistema Portuale del Mar Tirreno Ceniro Setten-
trionale, Porti di Roma e del Lazio.

In particolare, & stato previsto lo scambio di funzioni tra le aree ¢ banchine destinate alla cantieristica navale
(inizialmente collocate a ridosso della diga di sottoflutto) e le banchine destinate alle navi da crociera (inizialmente col-
focate in prossimita della darsena pescherecci). Questo scambio di aree consentira una pii rapida delocalizzazione della
canticristica navale, che insiste oggi lungo il canale di Fiumicino in stretta vicinanza con il contesto cittadino. Il proget-
to del porto commerciale di Fiumicino prevede, infatti, una realizzazione per fasi, di cui la prima sara quella della rea-
lizzazione della Darsena Pescherecci (in considerazione delle criticith per I'accesso e 'attuale stazionamento della flotta

pescherecci nel Canale di Fiumicino) e la cui banchina, nella parie nord, sard appunto destinata, a seguito del predetto
ATEF, alla cantieristica navale.

Per quanto concerne le banchine destinate alle navi da crociera si segnala che la decisione di dotare il futuro porto com-
merciale di Fiumicino anche di una modesta funzione crocieristica & stata a suo tempo assunta (la variante al PRP & sia-
ta adottata con Delibera delia Giunta della Regione Lazio nel 2012) in una logica di sistema del network laziale affinche
il porto di Fiumicino e anche il porto di Gaeta potessero essere complementari rispetto al porto di Civitavecchia (primo
porto d'Italia per le crociere con circa 840 accosti), tenuto anche conto della necessita di dover soddisfare, in futuro, un
ulteriore aumento della richiesta di banchine per tale tipologia di navi. E’, comungue, in atto un approfondimento da
parte di questa AdSP al fine di poter non solo assicurare la predetta complementarietd nel settore crocieristico (gia rico-
nosciuta nel Piano Integrato di Sviluppo Sostenibile delle Infrastrutture del Quadrante Nord Ovest dell’ Area Romana,
recentemente adottato dal MIT con decreto del 28 luglio 2017) ma anche di valutare il valore aggiunto che lo scalo di
Fiumicino potra offrire all’intero network portuale laziale.

Dal punto di vista della sostenibilita finanziaria il progetto del porto commerciale di Fiumicino dovrebbe poter contare
su un importanie co-finznziamento da parte della Banca Europea per gli Investimenti (BEI) € si auspica che il MIT pos-
sa fornire il necessario contributo per assicurare il rimborso delle rate di tale finanziamento. Inoltre, la Regione Lazio ha
recentemente stanziato (500.000 euro per I’anno 2018 e 500.000 euro per i"anno 2019 con 1a legge Regionale n.9 del
2017) una somma che sari poi destinata in parie per la progettazione o realizzazione delle opere del Porto di Fiumicino.
Al fine di poter assicurare 1'intera sostembilita finanziaria del progetto, questa AdSP sta cercando di promuovere anche
investimenti da parte dei privati ed in particolare di operatori del settore marittimo. Allo stato non sono tuttavia ancora
pervenute a questa AJSP formali dichiarazioni di intenti da parte di operatori privati.
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Il Messaggero

Civitavecchia

e Ancona unite
per il corridoio
Adri-Tirreno
L'ACCORDO

CIVITAYECCHIA Sottoscritto ieri
a Civitavecchia dall’Autorita
di sistema portusle (Adsp) del
Tirreno I'accordo di collabora-
zione con ['Adsp di Ancona.
presenti il viceministro ai Tra-
sporti Riccardo Nencini e {l vi-
cepresidente del Parlamento
eurapen David Sassoli. L'ac-
cordo, nell' ambito della strate-
gia della Macroregione adria-
tico ionica e dell'accordo isti-
tuzionatetra le Regloni Abruz-
zo & Lazio, intende integrare
la rete infrastrutturale comu-
nitaria con una trasversale
mediterranca. un «land brid
gen (ponte di terra) che colle
ghi il Tirreno centro-setten-
trivnale e I'Adriatico centrale,
integrando le connessioni ma-
ritime tra Spagna. Croazia
centrale ¢ meridionale. Mon
tenegro, Albania e Grecia.

P COLT.OME RISERVATL
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Seareporter

Firmato accordo cooperazione per corridoio Adriatico -Tirreno

E stato sottoscritto nella sala Convegni dell'Autorita di Sistema Portuale del mar Tirreno Centro
Settentrionale, 'accordo di collaborazione tra 'Adsp di Civitavecchia e di Ancona, alla presenza

del viceministro ai Trasporti, Riccardo Nencini, e del vicepresidente del Parlamento europeo, David
Sassoli.

L'accordo, che rientra nell’ambito della strategia della Maceroregione adriatico ionica e dell’accordo istituzionale tra
le Regioni Abruzzo e Lazio, intende integrare la rete infrastrutturale comunitaria con una trasversale mediterranea,
un “land bridge” territoriale che colleghi il Tirreno centro-setientrionale e I’ Adriatico centrale, con particolare riferi-
mento all’integrazione delle connessioni marittime verso Spagna, Croazia centrale e meridionale, Montenegro, Alba-
nia ¢ Grecia.

Sara predisposto, come primo passo, un piano di svuluppo proguuuale al fine di incrementare i traffici, lo sviluppo
economicoe I’ aglllta degli scambi commerciali tra i porti rientranti nelle circoscrizioni delle Autorith di sistema coin-
volte. A partire dal piano, le due Adsp collaboreranno negli ambiti dei servizi portuali, della comune azione di promo-
zione dei porti verso le istituzioni comunitarie e della ricerca congiunta di finanziamenti comunitari. Importante anche
la dimensione della formazione con la volomta di aprire la collaborazione verso gli istituti nautici regionali.

L’intesa, che potri eventualmente essere estesa anche ad altre Autorita di sistema, tra cui quella del mar Tirreno set-
tentrionale, mira alla promozione di una strategia comune finalizzata a cogliere le occasioni di sviluppo che possono
nascere da un collegamento trasversale fra Abruzzo, Lazio, Marche € Umbria.

“La nostra Adsp — ha affermato il presidente di Molo Vespucci, Francesco Maria di Majo — & fortemente impegnata
nella promozione e nello sviluppo di sinergie e rapporti commerciali sia con porti situati suila sponda tirrenica che su
quella adriatica, in linea con quanto previsto dal Piane strategice nazionale della portualita e della logistica, che
favorisce accordi di partenariato di filiera fra sistemi portuali. Le Regioni dell’ Abruzzo, del Lazio, delle Marche e
dell’Umbria sono accomunate da una contiguitd territoriale oltre che da flussi di persone e merci sulla direttrice Est-
Ovesl attraverso gli Appennini. Sussiste, inoltre, un importante corridoio “core” delle reti Ten-T (“Scandinavo-
Mediterraneo”) di cui fanno parte sia il porto di Ancona che il nodo “core” della citta di Roma che, ovviamente, &
strettamente connesso al tessuto socioeconomico del porte di Civitaveechia. La trasversale tirrenico-adriatica inter-
seca, in maniera sinergica, tale corridoio europeo e potrebbe ambire a diventare un altro corridoio euro-mediterranco
in cui la dimensione marittima & prevalente”.

“La direttrice tirreno-adriatica potra costituire pertanto — ha concluso Di Majo — un corridoio intermodaleinnovativo
che, parlendo dalla Spagna e passando per Civitavecchia, arriverebbe fino a1 Paesi balcanici, determinando notevoli
risparmi sia di tempo che di costi diretti e indiretti, ma soprattutto indubbi vantaggi in termini di riduzione
dell’impatto ambientale derivante dal trasporto su strada che, peraltro, & uno det requisiti principali affinché un corri-
doio possa assurgere a diventare un corridoio europeo’.
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-segue

“Questo ¢ un accordo strategico - ha sottolineaio Rodelfo Giampieri, presidente dell’ Autorita di Sistema del Ma-

re Adriatico Centrale - che unisce trasversalmente Adriatico e Tirreno centrale creando un percorso privilegiato fra

Spagna e Croazia, Albania, Grecia e Turchia atiraverso i porti di Civitavecchia, Gaeta, Ortona ed Ancona. Una propo-
sta di svituppo che integra sempre di piit i nostri territori all’interno delle reti logistiche comunitarie”.

“L'accordo di collaborazione che abbiamo firmato oggi — ha dichiarato il presidente Giampieri — & volto a lavorire la
piena integrazione degli scali dell’ Adriatico e del Tirreno centrali nelle strategie infrastrutturali e di trasporto nazionali
e comunitarie, Un accordo coerente con lo spirito della riforma dei porti nazionali e che si accompagna al rafforza-
mento delle infrastrutture trasversali al Centro lalia, grazie alla prossima conclusione dei lavori sulla Quadrilatero tra
Marche e Umbria. Gli scali dei due sistemi portuali lavoreranno insieme per sviluppare le opportunita che derivano
dall’essere connessione trasversale tra la penisola iberica, i Balcani ed il Mediterraneo sud orientale. Una collaborazio-
ne che mi aspetto abbia risvolti positivi per le imprese attive nei porti e nei nostri territori, per rafforzare lo sviluppo
economico e sostenere |'occupazione”.

Per il consigliere delegato ai Trasporti della Regione Abruzzoe, Camillo D’Alessandro, 1a firma dell’accordo “ha
una valenza che definirei storica per candidare un pezzo d’'ltalia a svolgere una funzione [inora trascurata. Un risultato
che & stato oltenuto anche grazie agli impegni concreti della Regione verso la portualita, con oltre 50 milioni di euro
investiti nel porto di Ortona, e alla tenacia con la quale si & voluto evidenziare il potenziale della rasversalita nelle reti
logistiche comunitaric e nazionali. Questo accordo ora andra sviluppato, sia nel contesto della Strategia macroregiona-
le adriatico-ionica, sia nel contesto della politica Ten-T con I'estensione dei corridoi sulla dorsale adriatica.”

Per Enrico Panunzi, consigliere della Regione Lazio, I'accordo “in prospettiva futura & importante per lo sviluppo
del nord del Lazio anche nell’ottica del completamento della Orte-Civitavecchia, considerata un’infrastruttura strategi-
ca ¢ fondamentale per la nostra regione™.

Fabio Urbinati, consiglicre della Regione Marche, ha rimarcato nel suo intervento la soddisfazione per I'iniziativa.
“Sicuramente un grande risultato per 1" Autorith di sistema del medio adriatico — ha detto Urbinati — e una grande op-
portunitd per la Regione Marche impegnata nella ricostruzione post-sisma. Le Autoriti di sistema portuale oggi hanno
superato la difTicile lase della spending review e stanno investendo nella manutenzione e nello sviluppo degli scali dei
nostri territori. Il potenziamento della dimensione trasversale delle infrastrutture & un sicuro valore aggiunto per le
coste come hanno dimosirato quest’estate i dati del turismo sulla costa adriatica servita dalla Quadrilatero.”
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Civonline

Adsp, Civitavecchia e Ancona sottoscrivono
I'accordo di collaborazione

Presenti anche il vice ministro ai Trasporti Riccardo Nencini e il vice
presidente del Parlamento Europeo David Sassoli

CIVITAVECCHIA - E stato sottoscritio questa mattina, presso la sala Convegni dell’Autorita di Sistema
Portuale del Mar tirreno Centro Settentrionale I'’Accordo di collaborazione tra I' AdSP di Civitavecchia
e di Ancona, alla presenza del Vice Ministro ai Trasporti Riccardo Nencini e del Vice Presidente de!
Parlamento Europeo David Sassoli.

L'accordo, che rientra nelllambito della strategia macroregionale adriatico-lonica e dell’accordo istitu-
zionale tra le regioni Abruzzo e Lazio, intende integrare la rete infrastrutturale comunitaria con una
trasversale mediterranea, un “land bridge” territoriale che colleghi il Tirreno centro-settentrionale e
I'Adriatico centrale, con particolare riferimento all'integrazione delle connessioni marittime verso Spa-
gna, Croazia centrale e meridionale, Montenegro, Albania e Grecia.

Sara predisposto, come primo passo, un piano di sviluppo progettuale al fine di incrementare i traffici,
lo sviluppo economico e I'agilita degli scambi commerciali tra i porti rientranti nelle circoscrizioni delie
AdSP coinvolte. A partire dal piano, le due Autorita collaboreranno negli ambiti dei servizi portuali, del-
la comune azione di promozione dei porti verso le istituzioni comunitarie e della ricerca congiunta di
finanziamenti comunitari. Importante anche la dimensione della formazione con la volonta di aprire la
collaborazione verso gli istituti nautici regionali.

L'intesa, che potra eventualmente essere estesa anche ad altre AdSP, tra cui quella del Mar Tirreno
Settentrionale, mira alla promozione di una strategia comune finalizzata a cogliere le occasioni di svi-
luppo che possono nascere da un collegamento trasversale fra Abruzzo, Lazio, Marche e Umbria.

“La nostra AdSP — ha affermato il presidente di Molo Vespucci Francesco Maria di Majo - & fortemente
impegnata nella promozione e nello sviluppo di sinergie e rapporti commerciali sia con pori situati sul-
la sponda tirrenica che su quella adriatica, in linea con quanto previsto dal Piano Strategico Nazionale
della Portualita e della Logistica, che favorisce accordi di partenariato di filiera fra sistemi portuali. Le
regioni dell'Abruzzo, del Lazio, delle Marche e dell'Umbria sono accomunate da una contiguita territo-
riale, oltre che da flussi di persone e merci sulla direttrice Est-Ovest attraverso gli Appennini. Sussiste,
inoltre, un importante corridoio “core” delle reti TEN-T (“Scandinavo-Mediterraneo”} di cui fanno parte
sia il porto di Ancona che il nodo “core” della citta di Roma che, ovviamente, & strettamente connesso
al tessuto sociveconomico del Porto di Civitavecchia. La trasversale tirrenico- adriatica interseca in
maniera sinergica tale corridoio europeo e potrebbe ambire a diventare un altro corridoio euro-
mediterraneo in cui la dimensione marittima e’ prevalente” .
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- segue

“La direttrice tirreno-adriatica potra costituire pertanto — ha concluso Di Majo — un corridoio intermoda-
le innovativo che, partendo dalla Spagna e passando per Civitavecchia, arriverebbe finc ai Paesi bal-
canici, determinando notevoli risparmi sia di tempo che di costi diretti e indiretti, ma soprattutto indubbi
vantaggi in termini di riduzione dell'impatto ambientale derivante dal trasporio su strada che, peraltro,
& uno dei requisiti principali affinché un corridoio possa assurgere a diventare un corridoio europeo”.

“Questo e un accordo strategico — ha sottolineato Rodolfo Giampieri, Presidente del’AdSP del Mare
Adriatico Centrale - che unisce trasversalmente Adriatico e Tirreno centrale creando un percorso privi-
legiato fra Spagna e Croazia, Albania, Grecia e Turchia attraverso i porti di Civitavecchia, Gaeta, Orto-
na ed Ancona. Una proposta di sviluppo che integra sempre di pill i nostri territori all'interno delle reti
logistiche comunitarie”.

“L’'accordo di collaborazione che abbiamo firmato oggi - ha dichiarato il Presidente Giampieri - & volto
a favorire la piena integrazione degli scali dell’Adriatico e del Tirreno centrali nelle strategie infrastrut-
turali e di trasporto nazionali e comunitarie. Un accordo coerente con lo spirito della riforma dei porti
nazionali e che si accompagna al rafforzamento delle infrastrutture trasversali al centro ltalia, grazie
alla prossima conclusione dei lavori sulla Quadrilatero tra Marche e Umbria. Gli scali dei due sistemi
portuali lavoreranno insieme per sviluppare le opportunita che derivano dall'essere connessione tra-
sversale tra la penisola iberica, | Balcani ed il Mediterraneo sud orientale. Una collaborazione che mi
aspetto abbia risvolti positivi per le imprese attive nei porti e nei nostri territori, per rafforzare lo svilup-
po economico e sostenere 'occupazione”.

Per il Consigliere delegato ai trasporti della Regione Abruzzo, Camillo D’Alessandro, la firma
dell'accordo “Ha una valenza che definirei storica per candidare un pezzo d’lalia a svolgere una fun-
zione finora trascurata. Un risultato che & stato ottenuto anche grazie agli impegni concreti della Re-
gione verso la portualita, con oltre 50 milioni di Euro investiti nel porto di Ortona, ed alla tenacia con la
quale si & voluto evidenziare il potenziale della trasversalita nelle reti logistiche comunitarie e naziona-
li. Questo accordo ora andra sviluppato, sia nel contesto della strategia macroregionale adriatico-
lonica, sia nel contesto della politica TEN-T con I'estensione dei corridoi sulla dorsale adriatica."

Per Enrico Panunzi, Consigiiere della Regione Lazio, 'accordo “in prospettiva futura & importante per
lo sviluppo del nord del Lazio, anche nell’'ottica del completamento della Orte-Civitavecchia, conside-
rata una infrastruttura strategica e fondamentale per la nostra regione.

Fabio Urbinati, Consigliere della Regione Marche, ha rimarcato nel suo intervento la soddisfazione per
liniziativa “Sicuramente un grande risultato per I'Autorita di Sistema deil medio adriatico e una grande
opportunita per la Regione Marche impegnata nella ricostruzione post sisma. Le Autorita di Sistema
portuale oggi hanno superato la difficile fase della spending review e stanno investendo nella manu-
tenzione e sviluppo degli scali dei nostri territori. Il potenziamento della dimensione trasversale delle
infrastrutture & un sicuro valore aggiunto per le coste, come hanno dimostrato quest'estate i dati del
turismo sulla costa adriatica servita dalla Quadrilatero”.
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Civonline

Nencini in visita all’Adsp per il con-
vegno sul ruolo futuro dei porti nel
Mediterraneo

Sara preceduto dalla firma dell’'accordo di collaborazione tra il presi-
dente dell'Adsp del Mar Tirreno centro settentrionale Francesco Maria
di Majo e il presidente dell’Autorita di sistema portuale del Mar Adriatico
centrale Rodolfo Giampieri

CIVITAVECCHIA - Il Vice Ministro dei Trasporti Riccardo Nencini & atteso in porto per il convegno
“The role of Mediterranean Ports in the future of European Transport Corridors™.

Un evento che si terrd domani alle 9,30 presso [a sala convegni dell’ Autorita di sistema portuale del
Mar Tirreno centro settentrionale. Si parlera del Mediterraneo e del ruolo che i suoi porti rivestiranno
nel futuro nellottica dello sviluppo.

Una giomata importante perché il convegno sara preceduto dalla firma dell'accordo di collaborazione
tra il presidente dell’Adsp del Mar Tirreno centro settentrionale Francesco Maria di Majo e il presiden-
te dell’Autorita di sistema portuale dei Mar Adriatico centrale Rodolfo Giampieri. Le due Authority sot-
toscriveranno e illustreranno il progetto.

Nel corso dei lavori interverranno il vice presidente del Parlamento Europeo David Sassoli, rappresen-
tanti della Regione Lazio, della Regione Marche e della Regione Abruzzo e altri rappresentanti del
settore marittimo. Nella prima sessione di lavoro si parlera dello stato del network centrale e del suo
potenziale di sviluppo positivo ne! Mediterraneo. Nella seconda sessione si parlera degli scenari che si
prospettano per i porti del Mediterraneo nel futurc del network TEN - T.
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Trasversale tirrenico-adriatica, accordo tra le AdSP del
Tirreno Centro-Settentrionale e dell'Adriatico Centrale

Venerdi scorso a Civitavecchia é stato sottoscritto un accordo di collaborazione tra I'Autorita di Sistema
Portuale del Mar Tirreno Centro-Settentrionale, che gestisce i porti di Civitavecchia, Fiumicing e Gaeta, e
I'Autorita di Sistema Portuale del Mare Adriatico Centrale, che amministra i porti di Ancona, Falconara,
Pescara, Pesaro, San Benedetto del Tronto e Ortona.

L'accordo, che & stato sottoscritto alla presenza del viceministro ai Trasporti, Riccardo Nencini, e del vice-
presidente del Parlamento europeo, David Sassoli, rientra nelt'ambito della strategia della Macroregione
adriatico-ionica e dell'accordo istituzionale tra le Regioni Abruzzo e Lazio e intende integrare la rete infra-
strutturale comunitarta con una trasversale mediterranea, un “land bridge” territariale che colleghi il Tir-
reno centro-settentrionale e I'Adriatico centrale, con particolare riferimento ali'integrazione delle connes-
sion marittime verso Spagna, Croazia centrale e meridionale, Montenegro, Albania e Grecia.

Si comincera con la predisposizione di un piano di sviluppo progettuale al fine di incrementare i traffici, lo
sviluppo economico e 'agilita degli scambi commerciali tra i porti rientranti nelle circoscrizioni delle Auto-
rita di Sistema coinvolte. A partire dal piano le due AdSP collaboreranno negli ambiti dei servizi portuali,
deila comune azione di promozione dei porti verso le istituzioni comunitarie e della ricerca congiunta di
finanziamenti comunitari. L'accordo assegna rilevante importanza anche al tema della formazione, con la
volonta di aprire la collaborazione verso gl istituti nautici regionali.
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Civitavecchia e Ancona, siglato 1’accordo di cooperazione tra le
Authority

Tirreno e Adriatico pil vicini: Firmato I'accordo di cooperazione tra le AdSP del Mar Tirreno Cen-
tro-settentrionale e del Mar Adriatico Centrale durante la Conferenza Internazionale “The role of
Mediterranean Ports in the future of Europeans Transport Corridors”.

di Gaudenzio Parenti

CIVITAVECCHIA- Durante i lavori della Conferenza Internazionale “The role of Mediterranean Ports
in the future of Europeans Transport Corridors” tenutasi a Molo Vespucci alla presenza, tra gli altri,
del vice ministro dei Trasporti Riccardo Nencini e del vice presidente del Parlamento Europeo David
Sassoli, si &€ data forma e sostanza alla partnership tra le AdSP del Mar Tirreno Centro-
settentrionale e del Mar Adriatico Centrale. L'accordo di cooperazione, firmato ad inizio conferen-
za dai rispettivi presidenti, si pone al centro di una concreta proposta di sviluppo economico intermo-
dale da far “navigare” sulla direttrice di un collegamento fra Spagna, Balcani e Mediterraneo sud-
orientale e potra essere estesa anche ad altre AdSP, tra cui quella del Mar Tirreno Settentrionale.

“La nostra AJSP- ha affermato il presidente di Molo Vespucci Francesco Maria Di Majo- é forte-
mente impegnala nella promozione e nello sviluppo di sinergie e rapporti commerciali sia con porti situali
sulla sponda tirrenica che su quella adriatica, in linea con quanto previsto dal PSNPL, che favorisce ac-
cordi di partenariato di filiera fra sistemi portuali. Le regioni dell’ Abbruzzo, del Lazio, delle Marche e
dellUmbria sono accomunate da una contiguita territoriale olfre che da flussi di persone e merci sulla
direttrice Est-Ovest attraverso gli Appennini. Sussiste, inoltre, un importante corridoio “core” delle reti
TEN-T (“Scandinavo-Mediterraneo”) di cui fanno parie sia il porto di Ancona che il nodo “core” della citta
di Roma che, ovviamente, é sireliamente connesso al lessuto socioeconomico del Porto di Civitavec-
chia. La trasversale tirrenico- adriatica interseca in rnaniera sinergica tale corridoio europeo e polrebbe
ambire a diventare un altro corridoio euro-mediterraneo in cui la dimensione marittima e’ prevalente” .

“La diretirice tirreno-adriatica potra costituire pertanto — ha concluso Di Majo — un corridoio infermodale
innovativo che, partendo dalla Spagna e passando per Civitavecchia, arriverebbe fino ai Paesi balcanici,
determinando notevoli risparmi sia di tempo che di costi direfti e indiretti, ma soprattuito indubbi vantaggi
in termini di riduzione delfimpatto ambientale derivante dal trasporto su strada che, peraltro, & uno dei
requisiti principali affinche un corridoio possa assurgere a diventare un corridoio europeo”.
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Gli fa quindi eco il presidente Rodolfo Gianpieri dell’ AdSP del Mar Adriatico Centrale: “Questo & un
accordo strategico che unisce trasversalmente Adriatico e Tirreno centrale creando un percorso privile-
giato fra Spagna e Croazia, Albania, Grecia e Turchia attraverso i porti di Civitavecchia, Gaeta, Ortona
ed Ancona. Una proposta di sviluppo che integra sempre di pilt i nostri territori all'interno delle reti logisti-
che comunitarie”.

“I.'accordo di collaborazione che abbiamo firmato oggi — ha continuatoe Giampieri - e vollo a favorire la
piena integrazione degli scali dell’'Adriatico e del Tirreno centrali nelle strategie infrastrufturali e di tra-
sporto nazionali e comunitarie. Un accordo coerente con lo spirito della riforma dei porti nazionali e che
si accompagna al rafforzamento delle infrastrutture trasversali al centro lalia, grazie alla prossima con-
clusione dei lavori sulla Quadrilatero tra Marche e Umbria. Gli scali dei due sisterni portuali lavoreranno
insieme per sviluppare le opportunita che derivano dall'essere connessione trasversale tra la penisola
iberica, i Balcani ed il Mediterraneo sud orientale. Una collaborazione che mi aspetto abbia risvolti positi-

vi per le imprese attive nei porti e nei nostri territori, per rafforzare lo sviluppo economico e sostenere
Foccupazione”

LE DUE SESSIONI DELLA CONFERENZA:

La Conferenza & poi proseguita con la prima sessione “The Status of the Core network and its potential
positive development in the Mediterranean sea”, moderata da Rodolfo Giampieri che ha visto tra i relato-
ri, Davide Sassoli, vice presidente del Parlamento Europeo, Carloe Secchi, Cordinatore del Corridoio
Atlantico della Comminnsione Europea, Camillo D'Alessandro, consigliere delegato ai Trasporti della
Regione Abruzzo, Fabio Urbinati, consigliere della Regione Marche, Enrico Panunzi, consigliere della
Regicne Lazio, la rappresentante dell’Ambasciata di Croazia in ltalia Mladenka Sarac Roncevic,

Enrico Luciani, presidente della Compagnia Portuali di Civitavecchia, intervenuto a nome dei lavora-
tori portuali, salutando molto favorevolmente questo accordo nella direttrice del nuovo sistemna portuale
italiano voluto dal ministro Delrio, ha fatto un appello al vice ministro Nencini di “non avere paura” ad
approvare il “Correttivo Porti” { Decreto Legislativo a breve in CDM) in tutta la sua interezza (come
appena licenziato dalla Commissione trasporti della Camera), cosi da rendere finalmente la portualita
italiana unica, competitiva ed efficiente.

La Conferenza & poi andata a conclusione con la sessione dedicata a * Expected scenarios for Medi-
terranean Ports in the future of TEN-T Network”, moderata dal presidente Di Majo alla quale sono
intervenuti tra gli altri: Francesco Benevolo, presidente RAM, il presidente dell” Authority sarda Massimo
Deiana, il vice ministro Nencini.

Importanti & molto apprezzate sono state infine le parole del vice ministro che con un ragionamento ad
“ampio raggid” politico-istituzionale ha analizzato il momento particolare e le future sfide della logistica e
delle infrastrutture in un' ottica non solo nazionale ed europea ma trans-continentale, soprattutto alla
luce di importanti progetti di investimento come quello imponente della “La nuova via della seia”.
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La Gazzetta Marittima

|NEL CONSUETO INCONTFIO DEL LUNEDI A LIVOFINO

==

Dogana e innovazione
il punto al Propeller Club

Le aspettative per lo sportello unlcoe la nuavatecnologia Teraheartz per ldentificara carlchi Hlegali

LIVORNO - 5i & parlato del
ruolo dells Dogana nell ultima
conferenza del Propeller Club
labronico, e delle sue due anime:
quella dell’innovazione tecnolo-
gica e gquella sempre pin “estesa®”,
edin tutte le possibili declinazioni,
del controllo merci a tulela dei
cittadini. Invitati dalla presidente
Munn Glonn Ginni Pollastrini 1
dirigenti Massimo Ricasoli e Luipi
Garnulo dell” Agenziadelie Dopane
edei Monopolidi Livomo:einoltre
Massimiliano Bitossi e Riceardo
Polewi dell*Istitnto di Fisica Nu-
cleare rispettivamente sce. Pisa/
EGO-Virge e sez. Pisa/Universith
di Siena e Stefano Garrelli, Ceo di
Blue Team Computers.

Parendo dai dati 2016 della
Dogana relativi al numero delle
dichiarazion merel import (8
miln) ed export (18,5 min) fomil
da Massimo Ricasoli. che testi-
moniano Una ripresa se confronlati
con quelli degli anni piie eritici. &
evidenie rome, perla loro guanting,
noti sia possibite effetiuare controlli
su tutte ke operazioni: ecco dungue
che ricormende sl mis ternologin
sempre pid solisticeio. nella quale
Fenle da anni investe moltissi-
mo - ultima n ordine di tempo s
telematizzazione dei varchi per
ridurre gli stwionamenti - si rie-
scono a raggiungere performance
altrimenti impraticabili. Sie pulyo
dungue di precleariog di corridoi
doganali ¢ i tuite e innovazioni

che hanno contribuite a rendere
L Agenzia delle Dogane italiana
un’eceellenza in termini di perfor-
mance. Con lalegge 169 moltre si
realizzerhnbreve lo sportellounico
doganalee deicontrollie le Dogane
dovranno controllare la todalith
delle meri, anche guelle che oggi
sono sottoposte alla vedfica di
awtoritd diverse come nel caso dei
controlli afimeniart o velerinari.
Du sottolinecre. « lo hunno fatto @
dirigenti doganali. che la sicurezza
dei controlli sulle merci si riflette
sulla sicurezza dei traffich portuali
aumentando la competitivind degli
scali virtuosi, E soprattutiooccorme
pensare - ha precisalo Garrulo
- el poo “senn” sai contolli
espone n serio nschio i cittading
che entrano in comatio con merci
potenzialmente pericolose. Da gui
I"intuizione delta Dogana di Livor-
no di collaborare con I'lstitwto di
Fisican NuuTere per wellere i ponlo
ed uttlizzare in ambito manttimo
in modo innovativo la eenologia
Temheasts per pteme utilizzare
le caraiteristiche di precisione e
velocitd,

La Ttlz, presentata da Bitossi e
Poletti dell’ISFN, che pud essere
ulilizzats comungue soche in alid
ambiti come quelli acroportuali. di
confine ed altri ancom, consente di
udividuate determinate inaterie
allinerno delle diverse unitd di
carico - escluse quelle metalliche
come i containers che potrebbero
in ogni caso essere controllate ve-

locemente dall’interno - fomendo
un cambio totale di prospettiva in
cuanto, seprima era |l nomoadover
interpretnre I'immagine sui vidco
catlurata dai raggi x per capirne la
natues or pudt cercare direltamenie
il “materiale” che gli interessa
basandesi sulla evidenziazione di
determinate frequenze molecolan
tipiche di cid che si cerca. Con cid
siniesennoa! individare -intempo
reale ¢ con precisione - droga, nfiuti
tossici. armi. Un sistema rivolu-
Aianario che permelte di bloccare
traffiei, anche aerei, in temporeale,
difare controlli molto pitiestesi, che
necesstla inolire di spaeei piin tidoti
ed ha un costo dimezzato aspetio
apliattuali scanner ma, sopratiuito,
non pneve assolutamente alla saline
dell’uomo. 1l ttto s1 & tradotto 1n
un progetto di softwane che ha par-
tecipate ad ua bando dela Regione
Toscanaed & stato cofinanzinto con
depli assegni di ricerca i cu tempi
diingepnerizzazrione sono stimatim
8 mesi. Con questo softwase - hi
tleter Gorselh dellia Blue Teamn - 53
potrd intereetiare il contenuto ille-
cito in una uni di carico ed aquel
mute, conl'attivazionedialgoritmi
attraverso Iz lettura di banche dati
quali A.ID.A. e zltre piattaforme
portuali, identificare laprovenienza
dellamerce, tl proprietario echil’ha
spedita. Lincontro fra Gareelli ed
i due dcercaton dell’ISFN ¢ stalo
del mitto fortuito ma ha prodolioun
progettoin pradodidare i svolta
determinante sotto 1l profilo della

Nellaloto: (dasx) MassimoRicasoli. Luigi Garmulo, Massimil:ano Bitossi,
Gloria Giani Pollastrini, Siefano Garzelli, Riccardo Paoletti.
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precisione ¢ dell immediatezza ai
vonirolli sulle banchine e questo - ha
delte [0 stesso idestore - Ta riflei-
tere sulla necessith che Ja ricerca
gsca dal laboralori per incontrare
Fispresa e metiere concretamente
a frutto 1 suoi siudi. Nel corso della
seralasono stali mostrti daBilossi
le applicazioni possibil della THz
nek porti - ¢ non solo - auraverse §
sensori ai gate d"uscitae anche con
sensori passivi di radiadoni per il
rilevame=ito del conttablando de:
riliuti. [ rilevalori THz per la loro
facilitadi trasporio poirebberoesse-
re anche montati su droni a veicoli
eleltricie laverare H24 susuperfici
molioesiese come quellede grandi
terminal. sempre in relazione con i
database delle Dopane maanchedei
tesaminalisti. La tecuologia nsults
inoltre estremamente inleressanie
anche per i corrien espressi per il
controllo sisiematico dei pacchi
pestali sul nastro trasportatore, [
%rugeilo per I'applicaziene delly
11z in ambito portuale & stato
ritenuto cruciale dalla Regione
Toscana: ma UISFN ne hu diversi
altri in cantiere, uno dei quali
volto a contribuire al programma
i sicurerza dei ot net o

marittimi della Nato.
Nelcorsodellaserata, molio par-
tecipata da soci, ospiti ed avoritd.
la preswdente Giam ha annuncialo
di aver organizzuoe in collaboni-
zionie con le Dogane per il mese
di pennaio alwri inconid s cyber
ctimme e sulle cuntraffi ivn: su welt
Cinzia Garololi
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La tecnologia TeraHertz in aiuto dei controlli doganali /
Convegno Propeller Club Livorno

LIVORNO - Una nuova tecnologia per lidentificazione di droghe, esplosivi, denaro e merce di contrab-
bando, per la cui applicazione sara realizzato un profotipo tra 18 mesi. Questo 'nggetto delconvegno
organizzato dall'International Propeller Club Port of Leghorn nella sede gentilmente concessa dello
Yacht Club.

A permettere questo passo in avanti nei controlli doganali e aeroportuali sara proprio I'utilizzo del-
la frequenza TeraHertz, innocua per gli esseri umani, ma in grado di individuare in pochi secon-
di “Iimpronta digitale” spettrografica dei materiali. | tempi di scansione veloci e il collegamento ai

database portuali consentirebbero di aumentare esponenzialmente i controlli senza rallentare la catena
logistica.

A parlare di gquesta nuova opportunita, ospiti della presidente Maria Gloria Giani Pollastri-
ni,c’'eranc Massimo Ricasoli e Luigi |. Garruto (Agenzia delle Dogane), Massimiliano Bitossi (Istituto Na-
zionale di Fisica Nucleare Sez. Pisa/ EGO-Virgo), Riccardo Paoletti (Istituto Nazionale di Fisica Nucleare
Sez. Pisa /Universita di Siena) e Stefano Garzelli, CEQ di Blue Team Computers. Nell'occasione & stato
anche censegnato un crest al Capitano di Vascello Massimo Seno, comandante in seconda della Dire-
zione Marittima di Livorno, # quale si appresta a ricoprire il prestigioso comando del Compamare di La
Spezia.

Dopo i saluti della presidente Giani Pallastrini alle autorita presenti — tra le quali il questore di Livor-
no, Orazio D'Anna, il presidente dell’Autorita di Sistema Portuale Stefano Corsini e ilsegretario
generale Massimo Provinciali — sono iniziate le relazioni degli ospiti.
Ad aprire i lavori & stato Massimo Ricasoli: “La Dogana & una istituzione che si occupa del controllo delle
merci e non delle persone; casomai delle merci addosso alle persone. Basta dare uno sguardo ai da-
li nazionali che vedono 8 milioni di importazioni e 18 di esportazioni per capire che non é possibile con-
trollare tutto”. “Storicamente, per agevolare controlii e spostamenti delle merci, sono stali istituiti il ma-
gazzino di temporanea custodia, il pre-clearing e i corridoi conltrollati, A breve prendera il via anche lo
sportelfo unico doganale. Un'efficiente telematizzazione dei varchi permetierebbe di separare le merci
pronie con guelle
che necessitano altri controlli”,
Luigi Garruto ha ricordato come la Dogana, al di 12 dei controlli finanziari, svolga un prezioso ruolo
nel campo della sicurezza: “E pil facile riscontrare illeciti extra-tributari quando le merci sono riunite per
i controlli doganali; aspetto peraltro confermato dall'esito di molte operazioni di polizia. L'Agenzia si
sta impegnando anche nella lotta al traffico di rifiuti in partenza dall'lialia. Con le adeguate tecnologie
ci sarebbero i margini per aumentare la sicurezza dei traffici, velocizzare i controlli e, conseguentemen-
te, aumentare la competitivita del porto”. Garruto ha infine ricordate che Il costo dello ‘sconto’ dei control-
li & sempre alto perché consente che il mercato sia inondato di merci inidonee & forse pericolose.

Stefano Garzelli e la sua Blue Team Computers realizzano software per aziende e per il settore portua-
le: “Ho avuto la fortuna di incontrare i fisici dell'INFN e la tecnologia TeraHertz. Esiste da diversi anni,
ma era rimasta nei laboratori. E possibile applicarla sui telonati e sulla merce fuori dai contenitori. Con
un'adeguata programmazione & possibile definire a priori che tipo di merce ricercare”. "Finora — ha pro-
seguito Garzelli - si interpretava il contenuto dallimmagine. Con i TeraHertz cambia tutto: non solo pos-
siamo impostare il tipo di merce da individuare automaticamente, ma non servono neppure aree dedica-
te perché il sistema non & nocivo per 'uocmo e agisce in tempo reale. Se si incrociano i controlli con i dati
e le dichiarazioni doganali, si oftiene un quadro completo. Queste progetto & piaciuto anche alla Regione
Toscana e abbiamo avuto degli assegni di ricerca per concretizzarlo™.
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Massimiliano Bitossi (INFN), & entrato nel merito della tecnologia: “& un sistera veloce senza falsi ne-
gativi e positivi, & non frena la catena logistica. La frequenza TeraHertz si trova fra l'infrarosseo e le mi-
croonde; non passa attraverso i metalli e non & nociva per I'uvomo, mentre gli Xray dei varchi sembra
siano nocivi oltre i 400 attraversamenti”. Bitossi ha spiegato con una dettagliata presentazione come il
sistema possa individuare autonomamente un “fingerprint”, una impronta elettromagnetica che corri-
sponde a una serie di materiali gia segnalati al computer.

L'impronta chimica di determinati composti, quali esplosivi e droghe, viene riconosciuta dal sistema e
comparata con quella memorizzata, facendo scattare un allarme a un operatore magari impegnato in
altre attivita. Non solo: il sistema pud riconoscere impronte di per sé non pericolose (ad esempio il polie-
stere) ma che non dovrebbero essere presenti in un determinato carico (nell'esempic precedente una
spedizione di maglie dichiarate come soltanto di lana).

Questa tecnologia, oltre ad essere non radioattiva, consente controlli in terpo reale con un duplice be-
neficio: non & necessario fermare i mezzi ed & inoltre possibile controllare teoricamente anche il 100%
della merce se la si fa attraversare un portale come un gate (aero)portuale. Questa frequenza & studiata
da 15 anni e consente agevolmente di controllare anche pacchi e buste postali. Essendo una tecnologia
matura, ci sono gli estremi per realizzare un modello funzionante alla meta del costo di uno scanner per
container tradizionale. La miniaturizzazione consente infine di montare l'attrezzatura su dei droni o dei
veicoli elettrici pilotati da remoto. Tra 18 mesi sara pronto il primo prototipo, il cui uso potrebbe aiutare
molto forze di polizia, dogane, autorita portuali e corrieri.

Prima di chiudere i lavori, la presidente Maria Gloria Giani Pollastrini ha voluto salutare e ringraziare
il comandante in seconda della Direzione Marittima, il Capitano di Vascello Massimo Seno. A Livorno
dal 2011, Seno ha saputo coordinare molte emergenze, anche quella della nave da crociera Concordia.
Dal 25 novembre il comandante andra a guidare il comparto marittimo di La Spezia. Ricevendo il crest
del Propeller, Seno ha spiegato che: A Livorno sono stato bene. E stata una palestra di professione
impressionante. Si puo dire: é uno dei porti pitt importanti di Itafia. La mia famiglia per it momento restera
gui”. Ed un saluto & stato dato ai presenti anche dal Console Onorario di Grecia dott.ssa Elena Konstan-
tos, ospite del Club per la serata.
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Il Telegrafo

FRONTE DEL PORTO SCANSIONE DE| CONTAINER CON L SISTEMA FREQUENZA TERAHERTZ: INTERESSANTE CONVEGNO AL PROPELLER CLUB

Impronta digitale delle merci: la scienza in aiuto della logistica

RASSEGNA STAMPA
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IDENTIFICAZIONE di droghe, esplosi-
vi, denaro e merce di contrabbando, sard
presto piit facile in banchina. Questo l'og-
getto del convegno organizzato dall’Inter-
national Propeller Club Port of Leghorn,
nella sede dello Yacht Club, Sari 'utilizzo
della frequenza TeraHertw, innocua pergli
esseri unani, ma in grado di individuare in
pochi secondi “I'impronta digitale” spettro-
grafica dei materiali. | tempi di scansione
veloci ¢ il collegamento ai database portua-
li consentirebbero di aumentare esponen-
zialmente i controlli senza rallentare la ca-
tena logistica. Massimo Ricasoli, della do-
gana livornese, ha ricordato chie a breve
prendera il via anche lo sportello unico do-
ganale. Un'efficiente telematizzazione dei
varchi permetterebbe di separare le merci
pronte con quelle che necessitano altri con-
wollis. Luigi I. Garruto ha ricorduto come
la Dogana, al di 13 dei controlli finanziari,
svolga un prezioso ruolo nel campo della si-
curezza: «E piit facile riscontrare illeciti ex-
tre-tributari quando le merci sono riunite
per i controlli doganali; aspetto conferma-
10 dall'esito di molte operazioni di polizia.
L’Agenzia & impegnaia anche nella lora al
tffico di rifiuti in pamenza dall'Tualia.
Con le adepuaie wecnologie ci sarebbero i
margini per aumentare la sicurezza dei traf-
fici, velocizzare i controlli e, conseguente-
mente, sumentiare la competitivita del por-
tos. Garruto ha ricordato che [l costo dello
‘sconto’ dei controlli & sempre alto perché
consente che il mercato sia inondato di

merci inidonee ¢ forse pericolose. Stefano
Garzellie In sug Blue Team Computers rea-
lizzano software per aziende e per il settore
portuale: «Ho avuto la fortuna di incontm-
re i fisici dell'INFN e Io tecnologia Tem-
Hertz. Esiste da diversi anni, ma era rima-
sta nei laboratori. E possibile applicarla su
telonati ¢ meree fuori dai contenitori»,

MASSIMILIANO Bitossi (INFN), & en-
treto nel merito della nuova tecnologia: “&
un sistema velace senza falsi negativi e posi-
tivi, e non frena la catena logistica. La fre-
quenza TeraHertz si wova fra Uinfrarosso e
le microonde; non passa attraverso i metal-
li e non & nociva per 'vomo. Bitossi ha spie-
gatocome il sistema possa individuare auto-
nomamente un *fingerprint”, una impron-
ta elettromagnetica che corrisponde a una
serie di materiali gid segnalati al computer.
L'impronta chimica di determinati compo-
sti, quali esplosivi e droghe, viene ricono-
sciuta dat sistema. Non solo: il sistema pna
riconoscere impronte di per s¢ non perice-
losc {(ad escmpio il policstere) ma che non
dovrebbero essere presenti in un determi-
nato carico. In chiusura la presidente Ma-
ria Gloria Giani Pollastrini ha voluto salu-
tare e ringrariare il comandante in seconda
della Direzione Marittima, il Capitano di
Vascello Massimo Seno che dal 25 novem-
bre il comandante andra a guidare il com-
parto marittimo di La Spezia. Un saluto &
stalo dito ui presenti anche dal Console
Onorario di Grecia dottoressa Elena Kon-
stantos, ospite del Club per la serata. AF

ALTO LIVELLO

La presidente

del Propeller Maria
Gloria Giani
Pollastrini conil
parterre dei refatori



La Gazzetta Marittima

| SOTTOSCRITTO IN ASSEMBLEA DALL’

AUTORITA D! SISTEMA PORTUALE }

Interporto Vespucci, I'aumento di capitale

Dieci mifioni dieuro comeerastatodacisogial’anno scorse-Incorsola cessionedi aree perinsediamenti

RASSEGNA STAMPA
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COLLESALVETT! - L'as-
semblea dei soci dell’ Intemporto
VespuceidiGuasticee ha spprovalo

Faumento di capitale di 10 milioni
di curo che
atlora_presieduta da

avevi prosiessi hiel JElH

Interporto
Vespucci

di Collesatvetti Lorenzo Bacci.
E anche in afte una cessione di
aree che dovrebbe tavorire nuovi
insediamenti produtiivi. Come
noto si & chivso all'inizio di questa
sattimana il bando per le dichiam-
zioni d'interesse sulle ullime uree
privatizzabilidel Vespuccize inte-
resse o'e stato. Con I'ipotesi di una
crescitiv esponenziale dei teaffici
kegnta el dichizmio intcresse della
MSC di Aponte per la piattaforma
Turopa, anche il Vespucci non
pud che ricevere un'iniezione di
oltimismo su un futuro dell‘intero
comparto logistico del “sistema™
Livomo-Piombino.

el quadro del potenziamento dei
rapporti tra lo scalo marittime e il
L1448 TCH'UIX.)H.U

di sisternadel Tirreno setteninonake
presieduta da Stefano Corsini - che
e souio imporiante de! Vespucei -
ha eosi confermato 'impegno, che
era stato anche “benedetto™ dalta
Regione Toscara.

L aumento di capitale va di pari
passo a altri intervent tesi da ona
parte o geruntine 1 servizio di re-
troporia - collegamenti ferroviari
diretti con la rele ¢ ottraverso lo
“scavalco” conil porto-edall alira
a favorire insediamenti produitivi,
come ha evidenziato il sindaco

{seguc a pagina 11}



L'Informatore Navale

Livorno: Conferenza stampa sul porto e sul suo

sviluppo.Lunedi prossimo,a Palazzo Rosciano, a
partire dalle ore 12

Livorno, 24 novembre 2017 = Partecipano il presidente Corsini, 'ummiraghio Tarzia. Enio Lorenzini (Lorenzini terminal} ¢ Luca
Becee (TDT).

Le prime navi dia 9.000 Teu che scaluno Livorno: 1l lavore di squadra tra Amtoritd di Sistema Portuale, Capitaneria di Porto, servizi
Leenico nautici e Operatori, per avere un porto “big ship ready™, e il Muturo, che ¢ rappresentato da progetti importanti per lo svilup-
po dello scalo labronico.
Si parlerd di toile questo in una conferenza stampa programmata per hunedi prossimo, a cui prenderanng parte i presidente
dell’ Ameritd di Sistema Porwale del Mar Tirreno Settentrionale, Stefano Corsini: il comandante della Capitaneria di Porto, amini-
raglio Giuseppe Tarzia; ¥ numero uno del terminal Lorenzini. Enio Lorenzini, ¢ "amministratore delegato di TDT, Luca Becee.
Prevista anche Ja partecipazione dei rappresentanti dei servizi teenico nautici: saranno presenti il capo pilota del ponto di Livemo,
Massimiliano Lupi: il capo gruppo ormeggiatort, Massimo Luperini, ¢ Corrado Neri, per i rimorchiatori della Frawelli Nerd spa.
L'appuntamento & per il prossimo 27 novembre, a partire dalle ore 12, presso il quartier generale dell” Autoritd di Sistema Portuale
del Mur Tureno Settentrionale (scali Rosciano 6/7).
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La Gazzetta Marittima

&% Aponte
e la darsena

Gianiuigi Aponte

GENOVA - Chi si era
chiesto, giorni fa, quale
reale mottvo avesse spnto
un meyu-arouitore come
Glanlingi Aponse a venirsene
Inaspeifato spetiatare detl'in-
grenwe della sua miega-ship
“AMeline” a Livorno, edesso
probabilmente st pomra dare
una rispasta: dalla sponda
Est della Darsena Toscana,

Antonio Fulvl

(segue in ultima paginn)
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Aponte
e la darsena

tfove con fasue MSC & sovio da due
wind afed ferenined Loremzins, Aponie
guardava verso o largo, puntando
verso la friira platiaforme Evropa.
Fantasie del cronista che cerca per
forzu ¢ dsetrisnn? Du Genova, dove
Insfenme al mingstro Delrin Parmasore
ha preso parte all’incontro "Con-
nettere 'lalia”, ha deito [mpak'
prapuale MSC prartenipnd ll gara
periamattaloring Eweonadi Livorro,
“Per i momenito da solt - ka specifi-
cato-poi vedrenon " ] apulario conie
seinpre, Glanhagi Aponte halunciaty
Hsnomessaggiochecerio deve amer
Jatto un gran piacere u Stefuno Cor-
sim, presidenie dell ' AdSPdel Tirreno

settentrionle, of guvermnors defla

Toszuna Enrico Rossi - che sulfa
pintiafarmee o st e o i
sia spenddende personalmente - ¢
ovvigmente ad Enfo Lovenzini ¢ al
stio socio Ugo Grifoni, che nel loro
irnnnal “mdnuprpose’ operano
CONEResCCHIE NeT IR ’Il'.\lﬂ‘ CiMi-
lemitori grazie specialmenie &IA BT,

Come st confiyurera Uintensse
i ASC per by pattaform Fropa’®
Meplio: per la Darsena Europa, clie
eflprimo “step® del grandeprogeno,
dedicate proprio ai contenitori?
AT 5t ¢ orman mupegnaia sulle
giganiesche MGX ofa ofire 23 mila
Tew(ved: suqueeste siesse pagine jed
échiara che deve prare o un porto
che parserary oglierle. U pori che
con la darsena Furopa abbia non
solo fordult, banchine e anrezzanr
widutle, nia sid anche ¢ specialmeite
collegate aile granduren ferroviarae
neliapianificazione 1EN-Tenropea.
Da qui Uiniportanza dei binwri cie

Bid ogef arrivano in banchina nel
TDTedalorenzini, maspeciclmente
dell’ udepiamentoarete cargo vefore
e comptibile con i granedi comogli
deleollegamento atiraverso Fircize
alla dorsale ferroviaria verso Bo-
Ingna e Milguo, Quel pmgetto che
Enrivo Rossi va lenacemonic perse-
guendo e che i gioca alternariva
con il piii lentana ¢ problematico
“traforo” per Genovi. Conunmeo
vero probles: L tennbatra delfo
shocea in Darsena Toscana del ca-
nule det Navicelli, elie rappresentu
an inpossthile “sirozanea " anche
verso la darsena Buropa, Lo sunnio
mittt, Rosstper primo, g ancoranon
st verione - o afieno, fon s pro-
granpnate  scluziont. Che Aponle,
con la st esperienzu e la frettu che
glimpongone tiempidello shipping,
non pud non aver solflechiaio. Aspet

tiamn chowgwe softiciomi. In freti,
mdledeltamentz inretia, e possibile,



La Gazzetta Marittima

Da “cattedrale”
B« arisorsa

del “sistema”

COLLESALVETTI Fac
iy un'innexi; fo parte
el mip mestiere provarci.
Con la spinta propulsiva
che Gianluig: Aponte ha
daro alla realiziazione
deila piattaforma Euro-
pa, I'interportofretroporto
Vespucci ha acquistato gia
cdet suhitor un incremento i
valore superiore alla pur
imporianie ricapitalizza-

Antinio Fulvi
(segue o pagina 11)

Da “cattedrale”
a risorsa

ztone dell’AdSE. Anze sard una
coincidenza, ma ly ricapitalizza-
st areeve grinide Aponte si ¢

25/11/2017

derto inderessato afla prattaforima
Invornese. Comerdenze conmne gue-
ste hanno quasé if valore di prove
E ci aimtane o sperare.

Cht ha segutio, net decerm, la
storta def Vespucef st pud rendere
conte fucdmente comie guellache
aflora fu defintta “cattedrale nel
desertn™ ogpi nldiia drguistato

un reele ¢ wn futiro Lnpor tanit.
Le aree sono quasi satnre, fe airo
dei Gragnand stanno Invadendo
persine spazi che erano vocati
ad altro, e pli insedtamentt anche
produtieve aumentuno. Risoduni
di una buona geshione, certo:
Risultat! di una gestione che,
pur trovarlosi ba patla ol pede

di sielte sbaglione del passete,
ha saputo stringere la cinghia,
Hrare avanii e rilanctare. Opgf
il Vespiecct non ¢ pily und palnde
mangrasoldt ma una risorsa. A
paito che fa Togistica di coflega-
mento - ferrovie ¢ seavalchi pro-
messt - suppla bruciare 1 fempi,
Proviammo i e redere o doee i
wna nan,
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Il Tirreno

LA CRISI DELLE DITTE B
«Indotto, servono misure straordinarie»

Fim, Fiom e Uilm rivendicano la propria azione e accusano I'Usb: ci attacca solo per ottenere qualche tessera in pill

} PIOMBIND

Usb poce tenera con le sigle con-
federali dei metalmeccanici
Che replicano con alirettanta
durezza al sindacato autonomo
recentemente nato anche a
Piombina,

«l evidente - scrlvono Fim,
Fiom ¢ Uom = che per Ush &
mnlte piil facile attaccarci. piutr-
tostochecontestare e aziende ¢
proporre soluzioni che siano
pereorribili per dare una rispo-
staroncreta ai lavoratosi. Inmimi
questi anni non hanno portato
alcun contributo a sostegno del
le vertenze di Piombine per sal-
varw i pust di lavore, 06 perid:.
retti, né perl'indottos.

Le tre organizzazioni di cate-
goria affermano di aver fatmo in

uest] anni decine di Iniziathve,
che ne stanno facendo ancora e
continueranno «nonostance le
mille difficolta. Solo peravercvi
sibilith e auroleginimarst, & ver-
gognoso antaccare chi wnd i gior-

nisi impegna a cercarc le miglio-
risoluziont perwnl, speculando
sulla pelle del laverator. Tuni
questi paladini dell'ultimo mi-
nuto, che hanno trovato terreno
fertile in guesta crist bestiale e
che oggi si vendono come [ de-
tentori della verita assoluta, fa-
rebbero bene a portare avanti le
proprie idee ¢ le propric propo-
ste, ammesso che ne ghbiano.
Matevidente—siaggiunge nella
nota - che non & casl, e trovano
il loro sport preferito nell'attac-
care chi da oltre % anni si impe-
gnaawtelareilavoratoris,

Fim, Fium e Uilm non hanno
dubbi:I'Ush mancherchbe sia di
cononscenza del problema, che
difondamento, «come ad esem-
plo il “witti dentro” riferito ai la-
voratori direnti che noi abbiamo
sempre rivendicato come cic-
mento imprescindibile per la sal-
vaguardia di wrt § posti di lavo-
r, ed olenulo il T novembre
2016 can il passaggin dei lavora-
tori tn Aferp! ¢ Piombino Logi-
sticss.
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«Sprologuin, insomma basati
sulla scarsa conoscenza della
normativi «Se conoscessero la
Legge Marzano, probabilmente

capirchhero che tg::csta prevede
regole di accesso hen precise, in
ctii le piccole aziende del tervito-
rio come quelle dellindoto,
NNM SONN ENIHPIesE per requisi-
ti. E guesto - prosegue la nota -
rcr cifetto della legge che ha va-
Idith [n tuno il wertorio nazio-
make e non solo a Piombino. B
siccome per noi non esistono la-
voratori di scric A o seric B. ma
esistonn solo ke persone elelore
famiglie da wrelaye, ¢i slamo at-
tivati fin dall’inizio di questa vi-
cendz - a fronte di queste gravi
difficoltd ¢ carenze normative -
per chiedere al Governo misure
eeeezionali che derogassero alla
legge vigente al fine di tutelare
I'indotton.

Fim, Fiom e Ullm dvendicano
al loro operato |'aver ottenuto
che nelic aree di crisi complessa,
fosse concesso un ulieriore an-

no di casza integrazione straor-
dinaria, sadottata per alcune
wriende, impedendo il lvernzia-
mente di decine di lavoraton.
Conle a:l.ient(iie alhbiamo semp:'e
cercato di stipulare ogni tipo di
accordo pusgfubllu. I:Eulmmnn-
che derogando agli strimenti or-
dinari. i chiaro - proseguono -
chie il tempo non ha giocato a
nostro favore ma il nostro lavoro
nun st ferma e allrverso §nuee-
rosi avoli aperti per l'indotto,
siamo riusciti ad avere almeno
la shlacco del 30 millonl da de-
stinare atle polidehe atrive dd la-
worn per i disocrupati e ln mohi-
lita in deroga per coloro che la
terminano nel 2017. Ovviamen-
te—chiude la noradelle tre orga-
nizzazion — gtweste misure pon
sono né risolutive, né snddisfa-
centi perché Piombino necessi-
ta di interventi straordinari so-
praiutio per muplivee e wele
sociali. Ma non acrettiamo lezin-
ni da chi promuove solo azioni
di natura propagandistica, buo-
nasoloavttenereunapplausoo
URATESSERS.
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L'Informatore Navale

NAPOLI,WATERFRONT,WORK IN PROGRESS:
Passeggiata illustrata lungo il tratto storico del porto

Napoli. 24 novembre 2017 ~ 11 3 dicembre prossimo a cura del Propeller Club Port of Naples in collaborazione con aniai Campa-

nia, Lega Navale laliana, CNR IRISS. Community Psychology Lab Universitd Federico 11, Friends of Molo San Vincenzo.

La ricorrenza di Santa Barbara anche quest anno ofire 'opportunitd di avvicinare 1a comunitd urbana al cluster marittimo Tacendo

conoscere gl spasi e le funzioni del porto,

Dopo le maratonine sul Maolo San Vincenzo = al momento non accessibile perché finalmente sono in atto i lavori di messa in sicu-
rezza — il Propeller Club Port of Naples organizza una visita guidata nel porto storico di Napoli. La visita, che pantird
dall’lmmacolatella Veechia e si concludert al Molosiglio. wcecherd 1 principali edilici storici. deseriverd i lavor in corso e guelli

futari. raccontando il waterfront che verrd,

Guide d'eccezione saranmo il Presidente del Porto Prof.Pietro Spisito . i progettisti ¢ i rappresentanti delle istituzioni compelenti

per le trastormazioni delle strutture poriuali ¢ del waterfront.

Qualcosi si muove, si accelerano 1 lavori, si progetta, si aprone nueovi cantieri: il pono si trasforma ¢ si ricongiunge con la cittd,
Programmi

b 10,00 raduno dei partecipanti net pressi del Vareo Immacolatella del Porto di Napoli e partenza dellu visita guidata.

Prima tappa: Immucolatella Veechia

Su progetto di Domenico Antonio Vacearo. il palazzo deli’ Immacolatella fu fatto editicare da Carlo 111 di Borbone alla metd def
187 secolo, a mare tra # molo grande ¢ il castello del Carmine. nel bacino del Mandracchio. collegato da due ponti ala terraterma.
L’edificio ospitava la Deputazione della Salute ed era un elemente primario del pacsaggio urbuno ¢ poruale. A seguito delle tra-
stormazioni novecentesche del porto, ¢ oggi inglobato nella colmata delbis caluta Porta i Massa, Aspella da anni un intervento di

restauro ¢ una funzione che lo faccia rivivere come cerniera tra it porto ¢ 1a citth.
Seconda tappa: Ex Magazzing Generals

L'edificio det Magazzini Generali ¢ una attrezzatura portuale per lo stoceaggio delle merci in disuso da molii anni. Opera razionali-
sta dellarchitetto Marcello Canino risalente agli anni quaranta del secolo scorso, € stati oggetto di ampi dibatiiti. In occasione del
concorso di progettazione per it ridisegno del waterlront negli anni 2000, se ne ipotizzo la demolizione che perd fu bloceaa dal
vincolo posto dalla Soprintendenza competente. Dopo anni di discussioni sul suo destino, oggi si prevede di destinarlo a sede del

Museo del Mare e delle Migrazioni.
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- segue

Terza tuppa: Stazione Marittima

La stazione maritima & un progetto razionalista dell arch. Cesare Bazzani ed caranterizzata dalla notevole dimensione, dai volumi
puri ¢ dat colore bianco che ne fanno un elemento fone del pacsaggio portuale ¢ urbano. chindendo I prospettiva che da Paluzzo
San Giacomo attraversa piazza Municipio e arriva al Molo Apgioino. La nuova infrastrutiura. fortemente voluta dal governo fasci-
sta anche per motivi di propaganda. fu conclusa nel 1936 per rispondere al crescente traffico portuale. L'impianto ¢ classico e sim-
metrico con due corpi che si sviluppano lungo il molo ¢ sono collegati da un corpo trasversale a ponte dove in onigine arrivava la

linca ferroviaria.
Quarta tappa: Metropolitana di Napoli Porto

La metropolituna di Napol. anche se non € stata ancora completata, & fumosa nel mondo per le sue stazioni dell’ane. La fermata di
Piazza Municipio & in funzione ma non & ancora collegata con il porto cosi come previsto dal bel progetto degli architetti Alvaro
Siza ed Eduardo Soute de Mounry. A conclusione dei lavort, come sard illustrino dai rappreseotati della societd esecutrice, i piani
inclinati realizzerannoe un collegamento fisico ¢ visivo tra perto ¢ cittd. rendendo la stazione un elemento di collegamento tra il mare

« la collina del Castel Sam’Elme,
Quinta tappa: Progetto del nuovo Molo Beverello

Il Progeto det nuovo Molo Beverello & parte del pitt ampio progetto frutte di un concorso inlemazionale, vinto nel 2004 dal rag-
gruppamento coordinato da Michel Euvd, architetto francese di fama internazionale. per la rigualificazione del waterfront monu-
mentale del Porio di Napoli. It progetto, che sard Hlustrato da uno dei progenisti. prevede la realizzazione di una yona filtro. una
“filtering fine”, tra porto ¢ citth, uno spario pedonale con attivith commerciali, culurali ¢ di servizio, connesso con la galleria ipo-
gea di collegamento con la stazione della metropolitana, che consentira alta cittd di affacciarsi sul pono senza interferire con le sue

aivitd,
Sesta tappa: Molo San Vincenzo

I Molo San Vincenzo, opera voluta dai Borbone nrella seconda metd dell’ Oktocento secondo un progetto di Domenico Fontana del
XV sec.. si estende nel mare per circa 2.5 km e, fino alla prima guerra mondiale & stato un impoenuante avamposto difensivo. Oggi,
a dispeito del suo valore storico-culturale ¢ pacsaggistico-architetionico. risulta in uno stato di generale abbandono e chivsura. So-
stanzialmente diviso in due parti, di cui la prima, prosecuzione della cinti verso it mare, con strade. piazze, edifici, non ¢ accessibile
ed & di proprietd della Maring Militare, mentre 1a seconda parte, il molo vero ¢ proprio, si allunga nel mare proteggendo il pono
verso i quadranti sud-occidemali @ di proprietd e competenza dell” Amorild di Sistema Porale del Medio Tirreno, Recentemente
sono in atto favort di messa in sicurezza del Molo nella pane di competenza della AdSP ed € in aito un ampio dibattito per restituir-

lo sia alla sua funzione portuale sia afla comunitd urbana come spazio pubblico sul mare.

Termine passeggiata : ore 12,
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Gazzetta del Mezzogiorno

PORTI ADRIATICH

APPELLO ALL'AUTHORITY

L'INVITO DEL PARLAMENTARE PD
Nei giomni scorsi era stato designato
ad interim, per due mesi, l'ammiraglio

in pensione Salvatore Giuffre

Tomaselli: «Il presidente nomini
il segretario generale al piti presto»

# ol presidente Ugo Patreni Grifli sciolga il
definitivamente {1 rodo relativo afla nomina del se-
gretario generale dell’Autorita di Sistema Portuale
dell’Adriatico Meridionalev. E il xsommesso» e «di-
sinteressate» invita rivolto dal senatore Salvatore
Tomaselll &l numers uno dell'Authority. «La no-
minasiéprotrattaoliremodo per nonconsideraredel
tutto legittiml gl Interrogativi che da giorni sl pon-
gono gli attori istituzionall e gli stessi operatori del
cluster portuale adriatice, Interessati alln plena fun-
rionalitd ed efficacia dell'azione di un cost tmpar-
tante e decisivo ente» ricorda t parlamentare del Pd.
wAldila deitempltecnicinecessart ed utill ad istrulre
unasceltacos) delicata - sottolinea Tomaselli -, cheha

visto raccogliere currictlum ¢ validarli tramite
T'Anac con una procedura non scontata né richlesta
talle norme e per questo ancora plit apprezzabile per
trasparenza, § pur verochela nomina del Presidente
Patroni Grifli risale ad aprile e ormat siamo alle porte
dl dicembre, Delle due 'una: o tra | cwrriculum
esaminati, considerata ln natura fiduclaria della no-
mina, ii Presidente non ritiene ve ne slaalcunodegno
di valutazione positiva oppure attorno a questa vi-
cenda (non sarehbe 1o prima volta) si giocano re-
lazioni e pressiond, anche di natura politice-istitu-
zionale, che finora hanno impedito di scegliere a chi
affidare una cosl importanie responsabilitis. Da qui
T'invito: «Conoscendo e stimando profondamente i

Presidente Patroni Griffi sono certo che questa se-
conda lpatesi sia infondata ed estranea. 1l Presidente
sciolga nei prossimi giomi gueste nodo, in piena
autonomia e confldando nelle qualitd e nefle com-
petenze che gli sono gid state avanzate o in altre che,
magarl, ulteriormente potranne rendersi disponi-
bill. In una scelta di tale natura, tutta di merito, sono
certoche nen mancheranne diessere tenute in debits
considerazione le stesse professionalita che sono ve-
nute oche verranno dalla comunita brindlsina eche,
per affidabilith e senso dells istituriond, ben possono
concorrere alla responsabiliti di partecipare, alla
valorizzazione del patrimonio di infrastrutture e di
opportuniti di sviluppo dei port adriatici pugliesis,
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Nuovo Quotidiano di Puglia

Salvatore Tomaselli “esorta” il presidente dell'Autorita di sistena portuale Patroni Griffi a stringere i templ

striglia

@ Scimitle, dopo "ennesimo
rinvio della nomina del scgre-
wriv generale detla nuova Au-
wirith Ji si le,

sl importante e decisivo cm-
cn,
Al di 1h dei tempi tecnici

il senatorz Pd Salvatore Toma-
selli e il presidente dell* Autho-
nity Ugo {'atronj Griffi, sccu-
sale i avete oieso lroppe
tempo per la nomina del ouo-
vo sepretario penerale dell'en-
@,
ala ina del i

ulili ad istruire
una scelta cosi delicata, prose-
gue Tomaselli, «che ha viun
raccoglicre curriculum ¢ vali-
darli trumite I'Anac con una
prucedurs nun scunlala né 6i-
chiesta dalle norme e per u;EIt
llu ancora pib apprc ile

generale dell’ Autorith di mste-
ma Portuale dell’ Adristica
Meridionale - esordince il ae-
nalore dethocratico - 8 & pro-
wruta oluemedo per nUt consis
derare del teito legining gli in-
terrogativi che da giomd el

gli attori istituziconali

< pli sessi opematori del clu-
ster portuale adriatico, incres-
sati alls plena funzionalitd ed
efficacia dell’azione di un co-
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¢ pur vero
clue la nonsna del presidente
Patroni Griffi risale ad aprile
e ormai riamo alle porte di di-
cembre, B, quindi, delle due
l'unz: o tra i curiculun coa-
minnti, considerata ta patom
fiduciaria della ina, il pre-

Hrinvio
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Brindisireport

Authority, segretario generale: "Patroni
Griffi sciolga presto il nodo"

"Sono certo che non mancheranno di essere tenute in considerazione le professionalita
che sono venute dalla comunita brindisina"

Riceviamo e pubblichiamo un intervento del senatore Salvatore Tomaselli (Pd) sulla nomina del
segretario generale dell’'Autorita di sistema portuale del Basso Adriatico.

La nomina del segretario generale dell’ Autoritd di Sistema Portuale dell’ Adriatico Meridionale si ¢
protratta oltremodo per non considerare del tutto legittimi gli interrogativi che da giorni si pongo-
no gli attori istituzionali e gli stessi operatori del cluster portuale adriatico, interessati alla piena
funzionalita ed efficacia dell’azione di un cosi importante e decisivo ente.

Al di la dei tempi tecnici necessari ed utili ad istruire una scelta cosi delicata, che ha visto racco-
gliere curriculum e validarli tramite I’ Anac con una procedura non scontata ne richiesta dalle nor-
me e per questo ancora piu apprezzabile per lrasparenza, € pur vero che la nomina del Presidente
Patroni Griffi risale ad aprile e ormai siamo alle porte di dicembre.

E, quindi, delle due I'una: o tra i curriculum esaminati, considerata la natura fiduciaria della nomi-
na, il Presidente non ritiene ve ne sia alcuno degno di valutazione positiva oppure attorno a questa
vicenda (non sarebbe la prima volta) si giocano relazioni e pressioni, anche di natura politico-
istituzionale, che finora hanno impedito di scegliere a chi affidare una cosi importante responsabi-
1.

Conoscendo e stimando profondamente il Presidente Patroni Griffi sono certo che questa seconda
ipotesi sia infondata ed estranea. Ed allora, voglio sperare che lo stesso Presidente possa accogliere
un sommesso e disinteressato invito: sciolga nei prossimi giorni questo nodo, in piena autonomia e
confidando nelle qualita e nelle competenze che gli sono gia state avanzate o in altre che, magari,
ulteriormente potranno rendersi disponibili in questo tempo che si protrae.

In una scelta di tale natura, tutta di merito, sono certo che non mancheranno di essere tenute in de-
bita considerazione le stesse professionaliti che sono venute o che verranno dalla comunitd brindi-
sina e che, per affidabilita e senso delle istituzioni, ben possono concorrere alla responsabilita di
partecipare, sotto la guida del Presidente Patroni Griffi, alla piena valorizzazione del patrimonio di
infrastrutture e di opportunita di sviluppo che i porti adriatici pugliesi potranno cogliere in modo
coeso ed unitario
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Nuovo Quotidiano di Puglia

NEL PORTD

@ [ capannone ex Monteca-
tini diventerd un terminal
crociere. L'intenzione, gid
mcssa  nero su bianco
dall’allore Auloritd purtuule
di Brindisi, & stata confer-
mata con |'inserimento del
pregetto nel Piano operati-
vo iennale della nuova Au-
torith di sistema portuale
dell’ Adriatico mendionale,
sorta dalla fusione tra quel-
Ixi! di Bari ¢ quella di Beindi-
si.

La vera certezza, a dire
il vero, arriverd solo con il
nuovo Piano regolatore di
sistema, che dovrh sancire
la nuova destinazione fun-
zionale del sito, Dopo di
che, si potrd pensare al ve-
o e proprio adeguamento,
O meglio, trasformazione,
Che richiederil, naturalmen-
te, risorse tutt’altro che tra-
scurabili ma rispetin alle
quali i tecnici dell’ente por-
tuale ei dicono piuttosto
tranquilli. Sono tante, infat-
1i, le possibilitd di finanzia-
mento offerte per questo ge-
nere di iniziative da gover-
no ¢ Unione N

L'inenzione di traslor-
mare il capannone ex Mon-
tecatini in un terminal cro-
cicristisco polifunzionale ri-
sale urmai a qualche anno
fa ma ha scontato pid di
qualche rallentamento, an-
che a cousa della riforma
della portualith italiana che
si & farta attendere ¢ che di
fatto ha bloccato la pro-
gromanozione ¢ la realizza-
zione delle opere maggiori
nel porto di Brindisi

La certezza della conve-

25/11/2017

Il terminal a Sant’ Apollinare
ne1 piani della nuova Authority

nicnza dell’operazione, tra
I*altrn, & amivata solo dopo
gli studi sull'ingresso delle
mega-navi da crociera nel
porto interno afiraverso ca-
nale Pigonati. Un passaggio
che molti ritenevano impos-
sibile ma che si 2 dimostra-
to, al contrario, fattibile, So-
lo ottenuta questa certezza,
perd, si & potuto inserire il

progette alt'intcrno  della
programmazione dell’allora
Autoritd portuale di Brindi-
51

Nel 2016, dungjue, I'ente
inseri it terminal crociere
nell’ex capannone Monteca-
tint all’interno delle schede
inviate ol Ministero dei Tro-
sparti nell’ambito del proce-
dimento per la redazione

del Piano strategico nazio-
nale della portualith ¢ della
logistica, dunrue nells fase
re-riforma, confermando
‘intenzione di realizzare
quel progetio.

Anche perché le presen-
7e di questi anni sembrann
offrire una garanzia suffi-
ciente sul fatto che questo
tipo di traffico possa scala-

re a Brindisi
per un periaclo

1 ragionevolmen-
te lungo e tale
da consentire
di costruirci in-
vestimenti red-
ditizi.

L’idea ini-
zinle cra quclla
di wilizzare un
terzo dello spa-
zio disponibile

per il vero e
proprio termi-
nal mentre ghi
aliri due terzi
per un conteni-
tore museale

II sito inserito

nel nuovo “Pot”

Il Piana regolatore
stabilira 'utilizzo

Triennale di Milano
Ormai svanita
l'idea di succursale
nel Mezzogiomo

ed espositivo
gestito  dalla
Triennale di
Milano. Un progetto versa
il quale 1 vertici della fondo-
zione milanese avevano di-
mostrato  grande entusia-
smo, proprio come ['allora
amministrazione comunale.
Diversi erane stali § soprd-
luoghi all'interno del capan-

nonc cd anche gli incontro
in cittd, per provare a con-
cretizzare un'ides che, alla
fine, & sfumata definitiva-
mente,

Al posto del contenitore
muscale sarcbbe comunque
possibile immaginare un ve-
Rt ¢ proprite yuartiere fer-
stico. Lo stesso sogno porta-
to avanti qualche anno fa
dalle istituzioni locali e poi
arcnatosi ¢ sparito nel nul-
la, tanto da spingere diver-
se manifestazionl, a partire
dal Salone mautico di Pu-
glin, ad emigrare verso altri
lidi.

In r&ucslo modo, nel gio-
iello di archeologia indu-
striale potrebbero coesistere

il rerminal per le mega navi
da crociera ed il luogo fisi-
<o, appositamenie atltrezza-
to, nel quale ospitare fiere
¢ saloni ma anche eventi
[Iubbhci di genere diverso.
na soluzione facilitata an-
che dal fatto che I'Autorita
portuale ha completato i la-
vori per la realizzazione di
una strada di collegamento
dirctto tra via delle Bocce a
Costa  Morena  Ovest
Nell’ambito di quesy lavo-
ri, infatti, & stata ampliata
anche la viabilith che amiva
fino alke spalle dzl capanno-
ne, che fino a qualche tem-
ped fu era piccola e aon con-
sentiva un buon afflusso in
case di eventi pubblici.
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Il Nautilus

Agevolazioni fiscali: AdSP MAM e Banco di Napoli sottoscrivono un accordo

BARI - Martedi 5 dicembre alle ore 11.00 nella “Sala Consiglio” del Rettorato del Politec-
nico di Bari, il presidente dell’AdSP MAM, Ugo Patroni Griffj, e il direttore generale del
Banco di Napoli s.p.a, Francesco Guido, sottoscriveranno un accordo di collaborazione
finalizzato a supportare le imprese che operano con I’Ente portuale nelle attivita finanzia-
rie e di investimento.

L’accordo, peraltro previsto dal cosiddetto Decreto Sud (DL n.91 2017) che, per favorire la
crescita economica nelle aree del Mezzogiorno, introduce l'istituzione delle Zone Econo-
miche Speciali (le ZES), € volto a sostenere le imprese aggiudicatarie di opere appaltate
dall’AdSP nella realizzazione del piano operativo triennale di investimenti; tale supporto
avverra mediante finanza ordinaria e straordinaria attraverso un contributo diretto
dell'Istituto bancario. Le imprese, inoltre, avranno la possibilita di trasferire o di farsi an-
ticipare i crediti maturati nei confronti dell’AdSP, anticipi o cessioni del credito, diretta-
mente dalla banca in modo da rafforzare la garanzia del puntuale adempimento delle ob-
bligazioni assunte dall’azienda.

“Attraverso 'accordo- commenta il presidente- garantiremo sostegno e consulenza alle
imprese che attualmente operano nelle nostre aree portuali e retro-portuali, comunque
inserite nella ZES e, al contempo, favoriremo l'interesse di potenziali nuovi stakeholders,
anche stranieri che, in virtu dei numerosi servizi offerti, saranno invogliati a investire nei
nostri porti.”

Un importante ruolo in tale accordo viene recitato dall’Associazione Studi e Ricerche
Mezzogiorno — SRM, attraverso attivita di ricerca delle direttrici di sviluppo economico
delle aree portuali e retro-portuali incluse nelle ZES, i cui risultati, parametrati sulle ca-
ratteristiche del territorio, saranno poi diffusi ai potenziali utilizzatori.

“Con I'Istituto di credito- conclude Patroni Griffi- intendiamo avviare un percorso sinergi-
co, finalizzato a rendere sempre piu appetibili le nostre aree portuali e retro-portuali a
nuove forme di investimento. Adeguato supporto finanziario, infrastrutturazione e sem-

plificazione delle procedure, agevolando le aziende, costituiscono un volano concreto per
lo sviluppo economico di un territorio.
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Gazzetta del Sud

Un' infornata di provvedimenti nell’ ultima seduta del Comitato: via libera al bilancio di previsione
€ al Piano triennale

Ecco perché I' Autorita portuale deve restare

Il nuovo Teatro in Fiera, il grande Terminal croceristico, il potenziamento delle banchine:
opere per 80 min

Domenico Berté Potrebbe essere stata anche

I' ultima delle riunioni del comitato portuale di

Messina. A un mese, 0 poco piu, dalla

scadenza della piena autonomia dell' Authority

peloritana, arriva il nulla osta per il bilancio

preventive del 2018 dell’ enle, e per il prezioso

Piano triennale delle opere.

Lavora come se ci foesse un domani lungo e

florido il commissario Antonino De Simone.

E fa bene perché se & vero che la proroga di

un anno & quasi arrivata alla scadenza, é

anche vero che ci sara verificare |' intervento

promesso dal neogovarmatore siciliano Nello

Musumeci per un allungamento-revisione dei

programmi di accorpamento con Gioia Tauro.

Bilancio e triennale E i due nulla osta, ail

bilancio e al Piano triennale, serviranno a non

congelare tutta I' attivitad del prossimi mesi,

impegnando ingenti somme su investimenti

preziosi per la portualita e la citta in genere.

Fra le opere finanziate ci sonc da registrare in

questi ultimi giorni una serie di importanti

aggiormamenti.

Teatro in Fiera E stato, per esempio, spedito al

Genio civile il progetto del nuovo Teatro in

fiera. Un' opera da oltre 13 milioni di eurc e

cha dovra ospitare anche la nuova sede dell’

Autorita portuale.

Dapo aver superato il vaglio della Regione |' elaborato & finito per il controllo dei calcoli al Genicoe a
brave potra avere il nulla osta di Comune, Vigili del fuoco e Soprintendenza.

Terminal croceristico Il progetto definitivo del nuovo terminal crocieristico é pronto.

Entro due mesi, dovra essere presentato ed approvato dalla Conferenza dei servizi. Si passera
successivamente alla redazione dell' esecutivo e quindi alla gara che potrebbe, dunque scatiare entro
glugno prossimo. Base d' asta 3,9 milioni di euro.

Rettifica banchine E proprio in quell' area, quella destinata alle navi da crociera, & prevista un' opera dal
valore complessivo di 32 milioni di euro: la rettifica di 4 banchine. La linea degli approdi, in questo
momento & spezzata. Molti angoli che non consentono di sfruttare a pieno I' affaccio in centro cittad. Con
questi lavori si creerebbero solo due linee di approdo perché verrebbero rettificate e ampliate le
banchine | settembre (9 milioni) la Peloro, la Marconi € la Rizzo per altri 23 min. Di recente, per la
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-segue

variazione dello strumento urbanistico, & stato approvato I' adeguamento tecnico funzionale del progetto
realizzalo dallo studio Mallandrino di Palermo, che poi dovra avere il parere di Palazzo Zanca ed il nulla
osta della Regione e del Consiglio superiore dei Lavori pubblici. Si cerchera, comunque, di accelerare i
tempi.

Mcalo Norimberga Entro la fine di quest’ anno, infine, andra a gara la progettazione dell’ allungamento e
ampliamento del molo Norimberga. Un' opera da 20 min di euro che rendera di un lerzo pit grande
questo approdo chiamato a svolgere una funzione centrale anche quando sara aperto il nuovo porto di
Tremestien, visto che sara un approdo emergenziale per le giomate di scirocco e potrebbe divenire il
nuovo riferimento per il traffico "leggero™ nel momento in cui la Rada San Francesco sara liberata
definitivamente dalle attuali funzioni e destinata, come previsto dal Prg porluale, al diportismo, con la
realizzazione di un nuovo porticciolo.

Milazzo-Giammoro Ma ci sono buone nuove anche per Milazzo dove & questione di giorni la consegna
lavori alla ditta Ricciardello del pontile di Giammoro, un ‘opera da 22 milioni di euro, segnata da una
serig infinita di vicissitudini e stop forzati. Sono arrivati anche tulli gli uitimi nulla osta per far ripartite i
lavori sospesi un anno fa nella banchina XX luglio del porto mamertino.

Presto a gara anche la progettazione dell’ allargamento dell’ attuale molo foraneo per un investimento
programmato di 7 milloni di euro.

La mobilitazione Sono allesi anche diversi nuovi depulati regionali questa mattina all’ iniziativa in favore
della creazione della 16. Autorita Portuale di Sistema dell' Area Integrata dello Stretto, promossa dai
sindacati Fast Confsal e Ugl. Oggi e domani a piazza Cairoli dalle 10 proseguira la raccolta firme, ma
sara anche |' occasione di focalizzare le oggettive difficolta e priorita del setiore, anche nel confronto con
ia deputazione regionale che le organizzazione sindacali ha invitato. «Dopo le ultime dichiarazionl del
neo presidente della Regione Nello Musumeci - scrivono i segretari Nino Di Mento e Guglielmo
Pellegrino - vogliamo coinvolgere i deputati perché possano attivarsi per il futuro e I' autonomia dei porti
di Messina e Milazzo con il riconoscimento politico dell' Area dello Stretto».

Tremestieri Lavorerd, invece, per altri cinque giorni la "Rex II" che da giovedi sera & nel porto di
Tremestieri per dragarlo e portare via la sabbia che rende problematiche le manovre intorno a due
approdi. Fino a mercoledi quindi sara operativo un solo attracco e forse domani il porto sara del tutto
chiuso. |l calo delle corse dovrebbe essere del 30%, quindi, nelle giomate di punta, il numero di viaggi
arrivera ad una quarantina abbondante. Se si dovesse creare una corposa attesa scatteranno le
deroghe che porteranno | mezzi pesanti verso gli appradi del centro citta.
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Gazzetta del Sud

leri e oggi la raccolta firme a piazza Cairoli promossa da Fast Confsal e Ugl

Petizione a tutela dell' Autorita portuale

In gioco anche la difesa dei livelli occupazionali. Segnali di apertura da Musumeci

Maurizio Licordari A difesa di Messina, a

supporto di un progetto nuovo che renda

centrale it ruolo della citta,

Contro il piano di accorpamento con Gioia

Tauro «che rappresenterebbe una grande

incognita per il futuro dell' attivitd portuale

della nostra citta», Fast Confsal e Ugl sono

tornate in piazza per raccogliere firme a favore

della nascita della 16° Autorita portuale di

sisterna.

Un' Authority dell’ Area integrata dello Stretto

che garantirebbe maggiore peso a Massina e

offrirebbe anche qualche garanzia in pia ai

lavoratori.

«E una battaglia che riguarda la citta - spiega

Nino Di Mento, della Fast Confsal - ma &

anche una lotta dell’ intero comparto. L'

obiettivo & mantenere |' autonomia dei porti di

Messina e Milazzo e in questo modo garantire

anche i livelli occupazionali e le posizioni di chi

opera nel nostro settora».

Le organizzazioni sindacali hanno trascorso la

giornata di ieri a piazza Cairoli, spieganda le

ragioni della raccolta firme, e faranno lo stesso

anche oggi, sperando di continuare a ottenere

supporto dalla citta. Nel frattempa, hanno

incassato i segnali di apertura del

neogovernatore Musumeci e attendono di

capire che posizione assumeranno i diecl nuovi deputati regionali, «Vogliamo che si apra un confronto
su questo argomento, visto che sin qui i progetli che sembravano dsfiniti sono rimasti in sospeso.
Crediamo ci sia ancora il tempo per sistemare le cose e studiare una soluzione pili in linea con le nastre
esigenzen. Accanto alla battaglia territoriale, ¢’ & anche la questione lavorativa.

«Bisogna garantire il personale impiegato negli appalti e tutelarlo nel caso in cui ci siano dei cambin,
Per farlo, secondo i sindacati, ¢’ & una sola soluzione: «Puntiamo sulla clausola sociale che offre la
certezza di non perdere il posto nel caso in cui cambi I appalto e dunque il datore di lavoro. E oltre a
questo, vogliamo che non si perdano le tutele, rappresentate dall' anzianita di servizio e dagli altri diritti
che si maturano con il tempon.

Inevitabile un passaggio sul porto di Tremestieri e sulla storica questione delle spese di dragaggio. Di
Mento sottolinea la soddisfazione per come stanno andando, uitimamente, le cose {«credo si sia
imboccata la strada giustar) e poi traccia un bilancio sulle continue polemiche legate ai costi: «Dal 2008
al 2016 sono stati spesi poco pitl di 1,3 milioni di euro per gli interventi. A occhio e croce, 200mila euro I

anno, a fronte di una spesa di oltre dieci milioni per |la costruzione dell' apprado. Non sono cifre
astronomiche. £ come se comprando un' auto da diecimila euro, si fossero pagati 200 euro di
assistenza e manuienzione. E comungue, in questi anni la macchina ¢ slata rodala, i tempi sono
sempre pi0 rapidi e il porto non chiude pil quando ci sono problemi di insabbiamento.

Sono tutti elementi positivi, che hanno sottolineaton.
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Gazzetta del Sud

L' obiettivo dichiarato dei promotori della petizione svoltasi nelle giornate di sabato e di ieria
piazza Cairoli

Diecimila firme a tutela dei porti Messina-Milazzo

Fast Confsal e Ugl: grazie alla gente per il sostegno e anche a quei deputati che hanno
softoscritto il documento

Lucio D' Amico L' obiettivo dichiarato é

arrivare a diecimila firme prima della fine dell'

anno e consegnarle al presidente della

Regione Nello Musumeci, all’ intera

depulazione e, poi, a Roma, ai ministri dei

Trasporti e delle Infrastrutture Graziano Delrio

€ per la Coesione temitoriale e il Mezzogiorno

Claudio De Vincenti.

E stato un week-end di mobilitazione quello

appena trascorso, con la petizione avviata gia

da diverse settimane da parte dei

rappresentanti delle organizzazioni sindacali

Fast Confsal e Ugl. La raccolta @ andata avanti

con |la postazione ubicata a piazza Cairoli e all'

appello dei sindacati di categoria dei lavoratori

portuali hanno risposto i cittadini ma anche

alcuni dei neoelstti all' Assemblea regionale

siciliana. Le firme raccolle per ora sono piu di

5.600, ma la battaglia continua, anzi I'

intenzione é di intensificarla nel pericdo delle

festivitd natalizie. «Dobbiamo far sentire e

capire al Governo nazionzle - affermano Nino

Di Mento e Guglielmo Pellegrino - che c¢' & un'

intera citta, anzi due, Messina e Milazzo, a

tutela dei propri porti». Con la petizione si

chiede una modifica alla riforma della

portualita e della logistica italiana, prevedendo

I" istituzione della XVI| Autoritad di sistema

portuale, quella dell’ Area integrata dello Stretto, composta, dunque, da Messina, Milazzo, Villa San
Giovanni e Reggio, collegata ma non accorpata all' Autorita di sistema del Tirreno meridionale dove
resterebbaro Gioia Tauro e litli gli altri porli calabresi.

«Sono stati due giomi proficui - ribadiscono Fast Confsal e Ugl -, abbiamo avviato la petizione lo scorso
2 agosto e siamo riusciti su questo tema a far tenere accesi i riflettori. Ci conforta I' impegno assunto
prima ma anche subito |a sua elezione da parte del governatore siciliano Nello Musumeci. Vogliamo
ringraziare tutti i cittadini che hanno risposto attivamente - concludano i segretari delle due
organizzazioni -, e in particolare i deputati regionali che hanno risposto al nostro invilo avvicinandosi al
banchetto di piazza Cairoli». A solioscrivere la petizione ieri sono stati Elvira Amata, Antonio De Luca,
Antonio Catalfamo e Luigi Genovese, i quali hanno dichiarato ufficialmente il proprio impegno, una vaolta
insediati all' Asseblea regicnale siciliana, per la salvaguardare dei porti di Messina & Milazzo nel

27/11/2017 RASSEGNA STAMPA



- segue

contesto dell’ Area inlegrata dello Stretio.

«Abbiamo sottoscritto la petizione popolare promossa dai sindacati e dai cittadini - commenta il
neodeputato regicnale di Fratelli d' Italia Antonio Catalfamo - perché condividiamo |' esigenza di
ridefinire la governance dei porti messinesi. Il decreto di riforma del 2016 numero 169 ha rimodulato I'
organizzazione delle Autorita portuali italiane mettendo insieme, pero, localita e strutture tra loro in
competizione e con interessi diversi. L.a proposta di costruire una grande Authority con denlro i porti di
Messina/Tremestieri, Milazzo, Reggio Calabria e San Giovanni € molto piu vicina alle esigenze
infrastrutturali della nostra provincia e di riflesso, delle citta che si affacciano sullo Stretto». Stessi
concetti ribaditi da un' alira esponente di Fratelli d' ltalia, Elvira Amata: «Abbiamo la certezza che Nello

Musumeci dara seguito agli impegni assunti in campagna elettorale e noi saremo al suo fianco nella
battaglia per i porti di Messina e di Milazzo».
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Gazzetta del Sud

Autorita dello Stretto

Fasl Confsal e Ugl hanno avviato una raccolta
firme con I' obiettivo di istituire la sedicesima
Autoritd portuale dell' Area dello Stretto. La
petizione continua oggi. In ballo ci sono (a
gestione di ampie porzioni di territorio, opere
strategiche ma anche il futuro occupazionale
dei lavoratori.Pag. 28.

T
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Ilcittadinodimessina.it

La proposta di societa Centro Mercantile Sicilia, insieme ad Autorita Portuale, Caronte&Tourist e
Camera di Commercio

"ZES dello Stretto”, anche CapitaleMessina
condivide e sostiene [' iniziativa

A seguire il Documento di CapitaleMessina a
firma di Gianfranco Salmeri{nella foto): In
attesa che a Palermo si definisca la squadra
degli assessori regionali, la Politica non si pud
fermare, perché ci sono tempi e scadenze
delle quall tenere conto. |l riferimento in questo
frangente & alla legge sulle ZES, che prevede
che il Governo possa istituire al massimo due
zone economiche speciali per regione, su
proposta del Presidente di quella interessata.
Considerato che  autorevoli esponenti
governalivi, hanno in pil occasioni indicato
Catania-Augusta e Palermo come sedi delle
future ZES siciliane e che a breve {i sessanta
giomi di prammatica sono gia stati superati),
seguiranno i decreti attuativi della Presidenza
del Consiglio, & necessario agire prima che i
giochi siano fatti, per evitare che Messina sia I'
unica citta metropolitana del Sud a rimanere
esclusa. Sembrera a qualcuno un argomento
marginale, lontano dalle esigenze del cittadino
comune, ma non & cosi: le potenziali ricadute
economiche delle ZES sui territori coinvolti
sono enormi. E per conseguenza il possibile
incremento in termini di posli di lavoro, tema
che dovra essere al primo punto dell' agenda
del prossimo Governo regionale, ma anche
della prossima amministrazione comunale. La
soluzione auspicabile, per noi, sarebbe quella di emendare la legge 123/17 per consentire I istituzione
di una terza ZES siciliana autonoma, ma bisogna prepararsi anche ad ipotesi subordinate; ad esempio
quella dell' inclusione in allra istituenda ZES, grazie all' art. 4 comma 2 della legge, che prevede che ia
Zona Economica Speciale possa essere costituita anche da aree non territorialmente adiacenti purché
presentino un nesso sconomico funzionale, e che comprendano al proprio interno almeno un’ area
portuale. Sull' argomento ci sembra inleressante e da sostenere | iniziativa della Centro Mercantile
Sicilia 5.P.A., societd mista pubblica e privata, che gestisce una piattaforma logistica nell’ area retro
portuale di Milazzo. La societd milazzese ha avviato una meritoria azione, in partnership con Autorita
Portuale di Messina, Caronte&Tourist @ Camera di Commercio di Messina, per "propotre ' istituzione di
una ZES dello Stretto" che includa le aree retro portuali di Milazzo, Giammoro e Messina Tremestieri.
Soitolineiamo come, una volta ancora, si confermino vitali il ruolo dell' Autorita portuale per lo sviluppo
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del territorio e le ragioni della sua sopravvivenza. Nell' istanza inviata al Presidente della Regione
Siclliana si possono leggere alcune considerazioni assolutamente condivisibili, prima tra tutte “che i
porti di Messina-Milazzo...sono stati compresi nell’ Autorita di sistema di Gioia Tauro, sul presupposto
che venisse approvata la riforma della Coslituzione che avrebbe trasferito allo Stato la polesta
legislativa esclusiva in materia di porti", ipotesi invece bocciata al referendum del dicembre 2016; "che -
quindi- la potesta legisiativa esclusiva della Regione Sicilia...non pud essere derogata da una legge
ordinaria che attribuisce ad altro Ente pubblico interregionale, nel cui Comitalo di gestione tra I' altro la
rappresentanza della Regione Sicilia non & paritaria, I' approvazione...dei piani regolatori di porti
compresi nel territario siciliano” e di conseguenza che "la proposta per la istituzione della ZES nelle
aree retro portuali di Messina-Milazzo non pud legitimamente spettare alla Regione Calabria®. & di tutta
evidenza, quindi, che qualora non si riuscisse ad ottenere una ZES messinese autonoma, la scelta
obbligata dovrebbe essere quella dell' affiliazione alla ZES palermitana o catanese, e non calabrese.
Quindi, in conclusione nel documento si chiede a Musumeci, e CapitaleMessina si associa alla richiesta,
di "avviare con la tempestivitd ed urgenza che il caso richiede, i contatti necessari nelle competenti sedi
di Governo e porre in essere le iniziative ulili a una corretta individuazione e delimitazione di tutte le
aree della Regione Sicilia in possesso dei requisiti di lagge per I' istituzione della ZES, ed evitare
discriminazioni ingiustificate tra le esistenti aree industriali regionali di sviluppo...". E per evitare che,
ancora una volta, si possa essere vittime di "discriminazioni ingiustificate”, & necessario che la classe
politica agisca in sinergia ed a sostegno delle iniziative delle forze sociali e produttive, che, come in
questo caso, scommettono sullo sviluppo del nostro territorio, ed tn tempi celeri. Ci auguriamo una
pronia risposta politica da parte del Presidente Musumeci.
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Tempo Stretto

Tutti a favore della Zes. L' appello al presidente
Musumeci

In attesa che a Palermo si definisca |2 squadra
degli assessori regionali, la Politica non si pud
fermare, perché ci sono tempi e scadenze
delle quali tenere conto.ll riferimanto in guesto
frangente & alla iegge sulle Zes, che prevede
che il Governo possa istituire al massimo due
zone economiche speciali per regione, su
proposta del presidente di quella
interessata.Considerato che aulorevoli
esponenti govemnativi hanno in pi occasioni
indicato Catania-Augusta e Palermo come
sedi delle future Zes siciliane e ¢he a breve (i
sessanta giorni di prammatica sono gia stati
superati), seguiranno i decreti atiuativi della
Presidenza del Consiglio, & necessario agire
prima che i giochi siano fatti , per evitare che
Messina sia I' unica cittd metropoiitana del Sud
a rimanere esclusa.Le potenziali ricadule
economiche delle Zes sui territori coinvolti
sono enormi. E per conseguenza il possibile
incremento in termini di posti di lavoro, tema
che dovra essere al primo punto dell' agenda
del prossimo Governo regionale, ma anche
della prossima amministrazione comunale. La
soluzione auspicabiie, secondo Capitale
Messina, sarebbe quella di emendare la legge
123/17 per consentire |' istituzione di una terza
Zes siciliana autonoma, ma bisogna
prepararsi anche ad ipotesi subordinate; ad esempio quella dell’ inclusione in altra istituenda Zes,
grazie all' art. 4 comma 2 della legge, che prevede che la Zona Economica Speciale possa essere
coslituila anche da aree non lerritorialmente adiacenti purché presentino un nesso sconomico
funzionale, e che comprendano al proprio interno almeno un' area portuale .Sull’' argomentoc' é I'
iniziativa della Centro Mercantile Sicilia Spa , societd mista pubblica e privata, che gestisce una
piattaforma logistica nell' area retro portuale di Milazzo.La societd milazzese ha avviato una meritoria
azione, in partnarship con Autorith Portuale di Messina, Caronte&Tourist € Camera di Commercia di
Messina , per "proporre ' istituzione di una Zes dello Stretto " che includa le aree retro portuali di
Milazzo, Giammoro e Messina Tremestieri. Una volta ancora si conferma vitale il ruolo dell' Autorit a
portuale per o sviluppo del territorio . Nell' istanza inviata al presidente della Regione Siciliana si
possono leggere alcune considerazioni, prima tra tutte "cha i porti di Messina-Milazzo...sone stati
compresi nell' Autorit & di sisterna di Gioia Taurg, sul presupposto che venisse appravala la riforma
della Costituzione che avrebbe trasferito allo Stato la potest a legislativa esclusiva in materia di porti ",
ipotesi invece hocciata al referendum del dicembre 2016; " che -quindi- 1a potest a legislativa esclusiva
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della Regione Sicilia...non pud essere derogata da una legge ordinaria che atiribuisce ad altro Ente
pubblico interregionale, ne! cui Comitato di gestione tra ' altro la rappresentanza della Regione Sicilia
non & paritaria, I' approvazione...dei piani regolatori di porti compresi nel territoric siciliano " e di
conseguenza che " ta proposta per la istituzione della Zes nelle aree retro portualt di Messina-Milazzo
non pud legittimamente spettare alla Regione Calabria ".Q ualora non si riuscisse ad ottenere una Zes
messinese autonoma, la scelta cbbligata dovrebhe essere quella dell’ affiliazione alla Zes palermitana o
catanese, e non calabrese.Quindi, in conclusione nel documenlo si chiede a Musumeci, &
CapitaleMessina si associa alla richiesta , di "avviare con la tempestivitd ed urgenza che il caso
richiede, i contatti necessari nelle competenti sedi di Governo & porre in essere |e iniziative utili a una
corretta individuazione e delimitazione di tutte le aree della Regicne Sicilia in possesso dei requisiti di

legge per I istituzione della Zes, ed evitare discriminazioni ingiustificate tra le esistenti aree industriali
regionali di sviluppo...".
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La Sicilia

esecutivo provinciale della cisl

«Sviluppo e lavoro passano dalla creazione della
Zes»

La Citta metropolitana pud trovare nella

creazione della Zona economica speciale

(Z2es) un' importante opportunita di sviluppo e

occupazione. Ma serve anche continuare col

Patto per Catania, sostenere la stabilizzazione

dei precari, difendere il lavore nelle

partecipate pubbliche a rischio di crisi. E di

occasioni di crescita e di lavoro che si é

parlato nell' esecutiva provinciale della Cisl

etnea, incontro con tutte le categorie di

lavoratori rappresentati, del privalo e del

pubblico, in cui si sono anche affrontati temi

quali il confronto con il futuro governo della

Regione siciliana su disoccupazione,

partecipate pubbliche e sanita.

Ad aprire i lavori & stata la relazione di

Maurizio Attanasio, segretario generale della

Cisl catanese, con i segretari territoriali

Rosario Portale e Ornella Romeo. E

inlervenuto Mimmo Milazzo, segretario

regionale Cisl.

«Crediamo molto nelle Zes previste dal

Decreto Sud - afferma Attanasio - interventi

che interessano |2 aree porluali siciliang, come

appunto Catania, con Augusta e Palermo. Ma

che noi proponiamo, nel territorio catanese,

fosse estesa alla zona industriale, che d’ altra

parte ospita I' Inlerporto e importanti realta d' eccellenza tecnologica, metalmeccaniche, logistiche,
agroalimentari e di ricerca. Tutte queste avrebbero un impulso non indifferente dalla Zes, con la sua
capacila di attrarre investimenti produttivi. Una proposta siralegica determinante, dunque, specie se in
sinergia con la Zes di Augusta, che farebbe assumere alla Sicilia sud-orientale un ruclo di rilevo nello
scacchiere euro Mediterraneo. E che ribadiremao quanto prima al ministre De Vincenti».

Tempi pitl brevi ci potrebbero essere per |a riqualificazione delle scuole. «Assieme alle categorie degli
edili e della scuola, coinvolgendo I' Ufficio scolastico provinciale, la Cittd metropolitana e i Comuni -
spiega Attanasio - stiamo lavorando a una mappatura reale dello stato delle scuole del territorio,
partendo gia dai 17 cantieri avviatl col Patto per Catania, per mettere a sistema le diverse misure ed
avilare dispersione delle risorse».

Iniziative targate Cisl anche nel settore pubblico: la federazione del Pubblico impiego si & impegnata a
stabilizzare i precari del Comune, arrivando a realizzare anche seminari di approfondimento per gli
iscritti cosi da dare loro una preparazione per affrontare al meglio le prove tecniche e gli orali. Per

Attanasio, «si dovra affrontare anche il nodo delle ex Pravince e, per Catania, quello della
Pubbliservizi». Dal futuro assessore regionale alla Sanita, | Pensionati della Cisl si aspettane misure
adeguate contro le lunghe file e le liste d' attesa.
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Gazzettadelsud.it
Porto e progetti

Un solo scivolo disponibile per i prossimi 6 giorni a Tremestieri dove sono iniziate le
opere di dragaggio. Il numero delle corse, tuttavia non dovrebbe scendere in maniera
clamorosa. Intanto I' autorita portuale é pronta a far partire diversi nuovi progetti
essenziali per lo sviluppo della citta e del suo affaccio a mare

Cinque forse sei giorni con un solo scivolo e
percid un numero di corse ridotto. E’
finalmente arrivata la Rex Il la nave chiamata a
dragare il porto di Tremestieri, ci s augura per
I' ultima volta, prima dell' avvio dei lavori della
nuova struttura. Dopo 4 giorni di navigazione
la motobetta partita da Chioggia ha messo le
tende nello specchio acqueo a sud dove dovra
portare via dai 13 ai 17 mila metri cubi di
materiale che la corrente e lo scirocco hanno
butiato nella zona della diga creando la solita
isoletia. Mentre la nave operera, uno dei due
scivoli sara inutilizzabile, questo vuol dire che
il numero di viaggi da e verso la Calabria non
potranno che essere inferiori. Ma uno scivolo
su due, non dovrebbe voler dire il 50% in
meno delie corse. Dalla settantina che
abitualmente vengono garantite dai tre vetlori
ogni giorno si potrebbe scendere a 40 forse
45. Le ripercussioni sul traffico cittadino
dovrebbero essere percid ridotte. Solo nelle
ore di punta, infatti, potrebbe rendersi
necessario I' emissione di una deroga che
consenta ai camion che non possano
imbarcarsi entro i 30 minuti di poter utilizzare
gli approdi del centro citta, Ci sara perd una
giornata, con agni probabilitd domenica,
quandao tutto I' approdo sara chiuso per
consentire alla draga di operare nella zona pit delicata dello specchio acqueo. Ma si sa, di domenica il
porto a sud chiuso non & un gran problema per il ridotto numero di camion in circolazione. Mentre a
lunghi passi si avvicina la fatidica scadenza di fine dicembre quando scadra la proroga della piena
autonomia dell' Autoritd Portuale, I' ente di via Vittorio Emanuele prepara gli ultimi colpi in sede di
programmazione infrastrutturale. Al genio civile sono stati inviati i calcoli per la costruzione del teatro
deila cittadella fieristica. Dopo I' approvazione dell’ ufficio regionale adesso serve solo questo ultimo
nulla osta prima dell’ avvio della gara d' appalto per la costruzione che polrebbe arrivare gia nei primi
mesi del 2018. Ma é stato preparato anche il progetto definitivo del nuova Terminal Croceristico. Entro i
prossimi 60 giomi sara convocata la conferenza dei servizi che dovrebbe dare il via alle fasi di gara. Ma
nan finisce qui, perché, inserita nel piano triennale delle opere dell' Authority ¢’ € anche I' adeguamento
di qualtro banchine del porto di messina: la | settembre, la Peloro, la Marconi & La Rizze, per un totale

di 32 milioni di euro. E' state preparato I' adeguamento tecnico funzionale che consentira I' allineamento
e ampliamento degli appradi. Servira prima il parere del comune, il nulla osta della regione & quello del
Consiglio supericre dei lavori pubblici. Ma un altro ampliamento & guello da 20 milioni programmato per
it Molo Norimberga. Uno spazio plu ampio potrebbe garantire una vera alternativa al porto di
Tremestieri e anche, eventualmente fra qualche anno al traffico auto che della rada San Francesco che
dovrebbe essere trasformata dopo il 2018.

24/11/2017 RASSEGNA STAMPA



Quotidiano di Sicilia

TERMINI IMERESE
Piu sicurezza per il porto

TERMINI IMERESE (PA) Entro I' estale
prossima, il porto cittadinc sard messo in
sicurezza.

Lo ha deciso il tavolo lecnico, convocato dal
prefetto di Palermo, Antonella De Miro, cui
hanno preso parte il sindaco di Termini
Imerese, Francesco Giunta, il primo cittadino
di Palermo, Leoluca Orlando e il presidenle
dell' Autorita di sistema portuale del mare di
Sicilia Occidentale, Pasqualino Monti.

De Miro ha manifestato I' esigenza di
adeguare il porto di Termini Imerase alle
misure di sicurezza, soprattulto consideralo I'
importante incremento di traffico merci e
passeggeri che ha interessato la struttura. Per
questo, ha chiesto all' Autorita di installare le
infrastrutture necessarie.

In un’ ottica di razionalizzazione e messa in
sicurezza degli spazi dell' area portuale
termitana, si @ anche discusso sulla possibilita
di approdo al porto di Termini Imerese di
alcune importanti navi da crociera (anche se di
tonnellaggio ridotto) come la Norvegian Cruise
Line, la Royal Caribbean, la Silversea e la
Carnival Cruise.
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Madonielive

[l sindaco Giunta ha partecipato al tavolo sull’ ordine
pubblico e la sicurezza convocato dal Prefetto di
Palermo

Si & tenuto presso la prefettura di Palermo il
tavolo sull’ ardine pubblico e la sicurezza dei
porti di Terminl Imerese € Palermo. Al tavolo
lecnico, convocato da S.E. il Prefetio di
Palermo, Antonella De Mirg, hanno partecipato
il sindaco di Termini Imerese, Francesco
Giunta, il sindaco di Palermo, Leocluca
Orlando, il presidente dell’ Autorita di Sistema
Portuale del Mare di Sicilia Occidentale,
Pasqualino Monti, i rappresentanti delle forze
dell' ordine - nello specifico - il Generale dei
Carabinieri di Palermo, il Questore di Palermo
e il Generale della Guardia di Finanza di
Palermo, I' Ammiraglio Salvatore Gravante, il
Commissario della Polizia di Stato di Termini
Imerese, Francesco Cassataro e il
Comandante della Capitaneria di Forto di
Termini Imerese, Fabio Chirizzi. S. E. il
Prefetto di Palermo ha manifestato I' esigenza
di adeguare il porto di Termini Imerese alle
misure di sicurezza, soprattutto considerato '
importante incremento di traffico merci e
passeggeri & ha chiesto al rappresentante dell'
Autorita di Sistema Poriuale del Mare di Sicilia
QOccidentale di installare le infrastrutture
necessarie. L' ammiraglio Gravante si é subito
dimostrato disponibile agli adeguamenti da
effettuare e il dottor Pasqualino Monti ha
assicurato che entro I' eslate 2018 saranno effettuati tutti i lavori necessari. In un' ottica di sistemazione e
messa in sicurezza dell' area portuale termitana si & anche discusso sulla possibllita di approdo al porto
di Termini Imerese di aicune importanti navi da crociera (anche se di tonneilaggio ridolic) come la
Norvegian Cruise Line, la Royal Caribbean, |a Silversea e la Carnival Cruise. Al riguardo il sindaco
Francesco Giunta dichiara: «Ringrazio il Prefetto per aver voluto convocare I' incontro al fine di
Individuare quelle che sono le necessita dovute all' incremente del traffico commerciale e passeggeri,
considerata anche la concreta prospettiva di approdo di navi da crociera e ha chiesto a tutte le autorita
presenti - in parlicolare al presidente dell' Autorita di Sistema Portuale del Mare di Sicilia Occidentale - I
istallazione di infrastrutture di sicurezza, di varchi, di cancelli in metallo, di barriere, di
videosorveglianza, che verifichino gli ingressi e le uscite dell’ area portuale di Termini Imerese, cosl
come avvieneg nei grandi porti italiani. Da parte sua il presidente Monti ha assicurato ai presenti che I
incremento del fraffico passeggen avverra sicuramente il prossimo anno g, in particolare, che le opere

necessarie a rendere piu sicura la struttura portuale verranno istallate entro la prima meta del 2018.
Sono veramente soddisfatio - conclude il sindaco - e auspico il proseguimento di questo rapporto di
piena collaborazione tra amminisirazione comunale e Autorita di Sistema Portualer.
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Giornale di Sicilia

Termini Imerese

Il porto sara messo in sicurezza

Q00 Entro I' estate sara messo in sicurezza il
porio di Termini Imerese. Lo ha deciso il tavolo
tecnico convocato dal prefetio di Palermo,
Antonella De Miro, a cui hanno partecipate il
sindaco di Termini, Francesco Giunta, il
sindaco di Palermo, Leoluca Orlando, il
presidente dell' Autoritd portuale Sicilia
Occidentale, Pasqualino Monti. De Miro ha
manifesiato |' esigenza di adeguare il porlo di
Termini Imerese considerato I' importante
incremento di traffico merci e passeggeri.
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Ferpress

Trieste: Flextronics interessata a porto franco. Riunione a Roma
con ass. Panariti

{FERPRESS) - Trieste, 24 NOV - “Una riunione interlocutoria dalla quale & perd emerso I'interesse dell’azienda Flex a
radicarsi sul territorio, utilizzando uno strumento di vantaggio come il regime di porto franco, per sviluppare quella
diversificazione produttiva a cui mira”.

Cosi, secondo quanto si legge in una nota della Regione, I’assessore al Lavoro del Friuli Venezia Giulia, Loredana Pa-
nariti, a margine del tavolo che si & tenuto a Roma, al ministero dello Sviluppo economico (Mise), sulla situazione dello
stabilimento della Flex di Trieste, appartenente al gruppo Flextronics. Tra i partecipanti, il vicepresidente della Flextro-
nics, Eric Sislian, € i rappresentanti delle Rsu, di Uilm, Fim Cisl e Nidil Cgil, mentre in rappresentanza del Ministero
era presente il coordinatore delt’Unita per la gestione delle vertenze del Mise, Giampietro Castano.

L’azienda ha rappresentato un quadro di costante tenwta dei livelli preduttivi e sono state anche illustrate le opportunita
in via di sviluppo sia sui nuovi business sia sulle nuove soluzioni tecnologiche, riconoscendo I’attivita di collaborazione
risconirata sul territorio favorita e sostenuta dalla Regione. Un lavoro sinergico che, come & stato evidenziato nel corso
dell’incontro, si starebbe traducendo in una effettiva occasione di crescita.

Panariti, nel sottolincare 1'intensa attivita di accompagnamento messa in campo dalla Regione, ha ricordato che dal pre-
cedente tavolo si sono susseguiti dieci incontri tra I'azienda e gli uffici regionali competenti per accompagnare le pro-
gettualith di Flexironics e prendere in carico i lavoratori e le lavoratrici interinali ai quali non era stato rinnovato il con-
ratto. Ad oggi, di queste 65 persone, 23 sono occupate, § non si sono presentate ai servizi e le altre sono state avviate
alla formazione e incrociate dal servizio dedicato alla preselezione.

Alla luce delle opportunita di sviluppo e dei primi risultati iliustrati dall’azienda ¢ in considerazione della sostanziale
costanza dei carichi di lavoro, i sindacati hanno richiesto di stabilizzare ulteriori posizioni.

“Siamo impegnati — ha concluso I’assessore — a tutelare le posizioni dei lavoratori non confermati ¢ ad accompagnare,
con gli strumenti a disposizione delli’ Amministrazione regionale, le attivitd di ricerca e sviluppo dell’azienda”.

24/11/2017 RASSEGNA STAMPA



Corriere Marittimo

Trieste, Molo V: In arrivo I'imponente gru transtainer, alta 12 mt
e larga 50mt

In via di completamento i lavori del Samer Seaports & Terminals, un
investimento privato di oltre 10 min di euro.

TRIESTE-  Attracchera  stamanial Molo V  (lato Nord) del porto di Trie-
ste,I'imponente gru transtainer alta oltre 12 metri e larga 50 metri - costruita dalla Kunz presso i can-
tieri navali “3. Maj” di Rijeka (Croazia) e trasportata su chiatta dalla italiana Fagioli.

Novita importanti quindi per quanto riguarda il terminal di Riva Traiana nel Porto Nuovo di Trie-
ste, gestito dalla Samer Seaports & Terminals S.r.l., sono infatti in via di completamento i lavori di
ammodernamento dell'infrastruttura ferroviaria del Molo V. Si tratta di un investimento di olire 10
milioni di euro — completamente privato- finalizzato con l'installazione della nuova gru transtainer. —

e che rendera il Terminal marittimo di Riva Traiana all'avanguardia e capace di sfruttare appieno il traffi-
co ferroviario in forte crescita, .
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Zim, continuano a migliorare i risultati economici della
compagnia

Genova - Nel terzo trimestre di quest’anno i risultati economici della compagnia di navigazione
israeliana Zim hanno mostrato un ulteriore miglioramento. I trimestre ¢ stato archiviato con ricavi
prodotti dall’attivita della flotta e dai servizi correlati pari a 816,7 milioni di dollari, con un
incremento del 26,8% rispetto ai 643,9 milioni di dollari del periodo luglio-settembre del 2016. I
deciso rialzo del volume d’affari ¢ stato generato dall’aumento dei volumi containerizzati trasportati
dalle navi della compagnia, che sono stati pari a 688mila teu (+10,6%), e da un sensibile rialzo dei

noli, in atto dal secondo semestre del 2016, con un ricavo medio per container trasportato pari a
1.058 dollari (+19,2%).
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«Riparazioni navali? Genova decida se pud farne a meno»

Genova - L'uomo che ha demolito a Genova la Costa Concordia e che il 4 dicembre a Marsiglia
riaprira ufficialmente il bacino di carcnaggio piti grande del Mediterranco ¢ un signore molto
riservato di 60 anni. Quasi ogni mattina, poco dopo le 6, esce dalla sua casa di Quarto e cammina
lungo il mare per otto chilometri fino a calata Boccardo, sede della San Giorgio del Porto, uno dei
pitt antichi cantieri genovesi di riparazione navale. Alle 7.30 ¢ in ulficio, alle 8 inizia l¢ prime
riunioni con i collaboratori. Si chiama Ferdinando Garré come suo nonno, il capostipite, che
faceva il perito collaudatore del Registro navale e nel 1930 guadagnava 15 mila lire I’anno, mille
curo al mese di oggi. Il nonno prese con altri soci il canticre che csistcva dal 1928 o forse anche da
prima, come dimostra una bolletta dell’acqua datata 1919, Il nipote entra nel 1983. Sposato con
un‘insegnante di liceo, tre figli tutti in azienda, agricoltore per hobbie, un piccolo gozzo per andare
in mare, Garré non ¢ un personagyio da salolli. Pranza in mensa e passa dodici ore al giomeo in
cantiere. Oggi la San Giorgio del Porto ha 145 dipendenti ¢ fa capo alla holding Gin, Genova
industrie navali, con la Mariotu di Marce Bisagna e il nuovo socio Luigi Negri: 500 addetti in tutto.
Nel frattempo ha raddoppiato a Marsiglia, dove ha scommesso su un cantiere praticamente fallito e
bloccato da oltre 500 giorni di sciopero. Ha promesso un piano di crescita da 110 posti e ha gia
assunto 130 persone. «Marsiglia... La prima volta ¢i sono andato per imbarcammi su un mercantile
come voleva mio padre. Nell’87 ci abbiamo portato I’ Agip Abruzzo, la petroliera che sarebbe stata
speronata dalla Moby Prince. L'avevamo accorciata qui con un intervento in acqua, da genovesi
pazzi, ma pai avevamo bisogno di un hacino che a Genova non ¢’cra. Allora a Marsiglia lavoravano
ottomila persone. Sette anni fa, quando siamo tornati, zero». Netla penombra dell’ufficio foderato di
legno e vecchie foto con un profumo da antico scagno, Garré da le spalie alla strada, e dall’altra
parte ci sono le case del Molo cosi vicine che sembra di toccarle. Un cantiere in mezzo alla citta,
una citta intorno al cantiere. L'unicita e il peccato originale di Genova.

Quali sono i vantaggi di investire a Marsiglia?

«La burocrazia ¢ come quella italiana. C’é una fortissima presenza dello Stato. La differenza
fondamentale & che dalle istituzioni ¢’¢ sempre una risposta, anche se negativa. Le decisioni sono
molto pitt rapide ¢ una volla prese non si torma indietro. Poi ¢i sono spazi enormi, grazie a una
conformazione orografica che a noi é preclusa. Abbiamo partecipato alla gara con un certo
coraggio, considerate le nostre dimension:, ma € stata un’intuizione e abbiamo avuto fortunar.

Ogni tanto minacciate di spostare tutto a Marsiglia. Volcte farlo davvero?

«Noi non spostiamo niente. Ma le navi hanno le eliche e gli armatori le mandano dove ci sono i
servizi di cui hanno bisogno»,

Ma allora Genova ha il destino segnato?

«A Genova abbiame mantenuto, anzi, un po” aumentato i livelli occupazionali. Ci siamo orientati
sulle cose che possiamo fare ancora e su attivitd che nel tempo erano state abbandonate e che sono
un po’ {uori mercato, come la demolizione della Concordia»

Un ordine irripetibile.

e —
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«Infauti. E pensi che 1'Italia non ha ancora inviato a Bruxelles la lista dei cantieri abilitati alle
demolizioni delle navi con bandiera europea in base alla direttiva che scatta nel 2018. Comunque,
qui abhiamo mantenuto la capacita professionale, che a Marsiglia si era persa. Ma il know how va
dove c'é il lavoro, non sara un vantaggio per sempre. A Genova ¢’é ancora spazio per navi pill
piccole, ma bisogna che 1'infrastrutiura abbia costi competitivi». Nello scagno si affaccia Pico, il
nipote Pier Enrico, 34 anni, impiegato numero uno del cantiere di Marsiglia. Ha accompagnato lo
zio in Francia una settimana dopo la laurea alla Bocconi e ¢’é rimasto per sette anni. «Ricordi,
Pico? 1l primo giorno siamo andati al supermercato a comprare sapone € spugnette per pulire le
scrivanic. Accardo a fine luglio 2010, assunti i primi dipendenti. Dieci giori dopo squilla il
telefono. E un norvegese che forse ha sbagliato numero. Chiede se possiamo riparare il motore della
sua piccola petroliera. Ma certo, abbiamo risposto, e siamo partiti. La prima nave importante
I"abbiamo fatta a ottobre, naturaimente con il supporto di Genova».

Com’é andata con la nave Costa che ha lasciato I’Ente bacini per andare a Marsiglia?

«L’Ente bacini di Genova ¢ una societd posseduta al 90% dall’ Autorita portuale, ha 32 lavoratori e
gestisce cinque bacini dove si offrono servizi secondo un tariffario. Una struttura non molto
efficiente. Tutti possono accedervi, ma nessuno ha garanzie sui tempi di lavorazione. Ci sono
aziende del comparto che vogliono mantenere il servizio in comune; noi chiediamo invece una vera

privatizzazione, perché in tutto il mondo il mercato prevede che il cantiere abbia 1 bacimi di
carenaggio in dotazione».

E allora?

«Sono uscite le direttive per il bando di privatizzazione, che prevedeviano solo una blanda clausola
sociale. [ dipendenti dell’Ente bacini hanno deciso lo sciopero ¢ il blocco dello straordinario. Noi
avevamo programmato i lavori alla Costa NeoClassica e prima che arrivasse a Genova ho cercato di
responsabilizzarc gli organismi sindacali. Alla finc mi sono fatto convincere, perché confidavo che,

come sempre, sarebbe prevalso il buon senso. Invece, appena la nave ¢ entrata in bacino, sono
ricominciate le agitazioni».

Siamo seduti a parlare dove un giorno, se il progetto di Renzo Piano sara realizzato, passera
un canale, Le sta bene il nuove Waterfront di levante?

«Perché no?».
Meglio o peggio del primo Blueprint?

«Non cambia molto per noi. E positivo che sia identificata un’area per le riparazioni navali, ora
sparpagliate fra vecchio porte, Yacht Club, piazza Cavour. Basta che le istituzioni ci dicano dove
possiamo fare il nostro lavoro ¢ cc lo lascino farc. Riparare navi non ¢ obbligatorio. lo penso che
serva, anche perché non essendo un settore a forte automazione ha un grande utilizzo di
manodopera, ma dev’essere la cittd a sceglicre se mantenere questo servizio o se invece lo ritiene
solo un problema ambientale. [l compito delle istituzioni non ¢ dare soldi, ma porre le condizioni
per creare benessere, ossia dare lavoro. E I'equazione del buon capo di famiglia».

F’ troppo presto per giudicare le nuave istituzioni dopo la svolta politica?

«Hanno la fortuna di appartenere tutte atla stessa parte, porto, citta e regione. Presto? Lautorita
Portuale & gid in carica da un ammo.. .».

_ e —————— e ——
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Lei in politica come si schiera?

«l0? Destra, centro, sinistra. Non & questione di schicramenti, ma di chi porta competenze e risposte
concrete».

Cosa chiede alla politica?

«Dianificazione. Conosciamo 1l mercato, ma abbiamo bisogno di decisioni che aiutino le aziende a
oricntare gli investimenti. Invece viviamo alla giornatay».

Quando il Papa 2 venuto all’Ilva, lei gli ha posto una domanda a nome degli imprenditori. E°
cosi devoto?

«Mi hanno scelto 1 cappellani del lavoro, dovrebbe chiederlo a loro. Comunque ¢ stata veramente
una grandc emozioncy.

Er—————— e — e —————————————x
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Il Secolo XIX

PARLA IL NUMERO UNO DEI CANTIERI SAN GIORGIO

«Riparazioni navali? Genova decida se puo farne a
meno»

Garre: «Investiamo a Marsiglia senza dimenticare la nostra citta»

mercato prevede che il cantiere abbia i bacini
di carenaggio in dotazione».

E allora?

«Sono uscite le direttive per il bando di
privatizzazione, che prevedevano solo una
blanda clausola sociale. | dipendenti dell' Ente
bacini hanno deciso lo sciopero ¢ il blocco
dello straordinario.

Noi avevame programmato i lavori alla Costa
NeoCiassica e prima che arrivasse a Genova
ho cercato di responsabilizzare gli organismi
sindacali. Alla fine mi sono fatto convincere,
perché confidavo che, come sempre, sarebbe
prevalso il buon senso. Invece, appena la nave
& entrata in bacino, sono ricominciate le
agitazioni».

Siamo seduti a parlare dove un giorno, se
il progetto di Renzo Piano sara realizzato,
passera un canale. Le sta bene il nuovo
Waterfront di levante?

«Perché no?».

Meglio o peggio del primo Blueprint?

«Non cambia molto per noi.

E positivo che sia identificata un' area per le

riparazioni navali, ora sparpagliate fra vecchio porto, Yacht Club, piazza Cavour. Basta che le istituzioni
ci dicano dove possiame fare il nostro lavoro e ce lo lascino fare. Riparare navi non & obbligatorio. lo
penso che serva, anche perché non essendo un settore a forte automazione ha un grande utilizzo di
manodopera, ma dev' essere la cittd a scegliere se mantenere questo servizio o se invece lo ritiene solo
un prablema ambientale. || compito delle istituzioni non & dare soldi, ma porre le condizioni per creare
benessere, ossia dare lavoro. E I equazione del buon capo di famiglia.

E' troppo preste per giudicare le nuove istituzioni dopo la svelta politica?
«Hanno la fortuna di appartenere tutte alla stessa parte, porto, citth e regione. Presto?
L' autorita Portuale & gia in carica da un anno...».

Lei in politica come si schiera?
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«lo? Destra, centro, sinistra.
Non & questione di schieramenti, ma di chi porta competenze e risposte concretes.

Cosa chiede alla politica?
«Pianificazione. Conosciamo il mercato, ma abbiamo bisogno di decisioni che aiulino le aziende a
orientare gli investimenti. invece viviamo alla giomata».

Quando [l Papa & venuto all’ llva, lel gli ha posto una domanda a nome degll imprenditori. E’
cosl devoto?

«Mi hanno scelto i cappellani del lavoro, dovrebbe chiederlo a loro. Comunque & stata veramente una
grande emozione».
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Il Tempo

Armaton, sindacati e segreti
Battaglia navale da 45 miliardi

Nostra inchiesta Lavoratori italiani a casa, stranieri a bordo
Uno scandalo tra giri di soldi, danni all'Inps e carte scomparse

Bl [nizia oggi una devastante inchies ta sulla bat-
taglia navale che penalizza inarittind ialiani e
favorisce | non comunitari. Uno scandalo da 45
miliardi di euro che coinvelge annatori, sindaca-
listl, governo, guardia costiera e tanto altro,
Lupino -* alle pagine 2,34

ECCO LA BATTAGLIA NAVALE DA 45 MILIARDI

Lavoratori italiani a casa, stranieri a bordo. E caos
Scontro violento fra gli armatori Onorato e Grimaldi

Giri di soldi, documenti scomparsi, accordi segreti e danni all’Inps
Cosa nasconde la guerra: le accuse alla Triplice e il governo latita

Enrico Lupino

B C'¢ una guerra, feroce, chie si
sta combattendo nei mari italiani.
Un conflitto che rischia di lasciar-
sidictro morti e feriti tra armatord,
sindacati, marittimi, capitancric
di porto, Lnps, ministero dei tra
sportl. E' la banaglia navale di
tutte le hattaglie, a furor dicanno-
nate, sull'onda dl un business mi-
lionario che Uinchiesta de I Tem-
po, 3 pardive daguest'oggl, virive-
lerd in ogni suo pii recondito se-
greto. E', per dirla in soldoni, la
guerra che I'armatore Onoraio ha
scatenato contro il collega Grimal-
di per via dei troppi extracomuni-
tari che a parere del primo sareb-
bero imbarcati sulle navi del se
condo, con conseguenti vantagpt
econormici e fiscall.

IDUEGLADIATORE

Parliamo di due armatorl che,
in modi divers], hanno segtinw la
storia annatoriale di questo paese
facendoviaggtare milioni diitalia-
ni. Due imprenditori, di primissi-
mo piano, con storie importanti

alle spalle, divisi daima competi-
zione ecnnomich sempre  pill
aspra. [l primo, Manuel Grimaldi,
&alla guida dell'omonimo gruppo
internazionale che vanta notevoli
primati soprattutto nel trasportn
di auto, ma anche nel trasporto di
mercl su rotabili e passeggert. Il
secondo, patron di «Moby» e da
qualche anno della privatizzata
«Tltrenlas, un tempo fiore
ali'occhiello dell’armarnenw pub-
Micvu nazionale, & leader dei colle-
gamenti marittimi con la Sande-
gna e la Sicilia. F se Grimalii non
ha risparmiato censure sugli in-
centivi pubblici concessi {ancom
per poco] alla Tirrenia, Onorato
non ¢ da menno e, giovandosi di
una buona capacitd comunicati
va, ha acceso un potente farc
sull’ impiego di personale extraco-
munltario su navi che operano su
rotte nazionali e conseguente-
mente sull'inproprio utilizzo di
yuelle agevolazdon! fiscali destina-
te invece ad inrentivame Vutilizeo
di persenale italiane e comunita-

rio.
SGRAVIEPRIVILEGI

Dnoriun mette i cisalto che gli
armatori gndonn - caso unico nel
settare imprenditoriale - di sgravi
contributivi sulla base dileggi na-
zionali nate proprio a sostegno
dell'occupazione dei maritiimi
italiani. E Grimaldi, a dire di Ono
rato, rappresenta uno dei gruppi
che maggiormente utilizzano ex-
tracomunltari a bordo delle
navi anche su rotte nazionali.

E cusi lindsce che ad assumere

L dilesa (' ufficio dei moariti-

mi italiani & un “ereticn” im-
prenditore,  Onorate per
I'appunto, che ne diventa an-
che il maggiore sponsor e si
trasforma, imprevedibilmen-
te, in uno straordinario punto di
riferimento, come si rileva dalla
massiccla presenza di follower
sul medla.

PASSALO STRANIEROD

Un tema di non poco conto se st

pensa che il nostro Paese, con
ottomila chilometri di costa, 36
port commerciali di cui 24 di va-
lenza intcrmazionale, dovrebbe
rappresentare una grande aspetta
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tiva nccupazionalc per i giovani
in questo settore. E se € vero quel
che emerge dalle accuse di Onora
to, 149 Istituti Tecnico Nautici che
ospltano olre 28 mila student
che vengonc formatt In ogni ciclo
scolastico con Faspeltativa di un
imbarco ¢ di una carriera sulle
wavi, eorronn il vischin di spopn-
larsi. UIn tema caldissimo che toc-
ca la sensibilith di un compartn,
quetlo dei lavoratori marittimi,
che fino a jeti non aveva voce e
che oggi potrebbe trovarsi di fron-
te ad una svolta epocale perché le
istltuzionl, la politica e sopratut-
to i sindacatl - ravalicando le po-
lemiche tra | due competitor -
dovranno prendere posizione e
date una risposta credibile. An-
che perché, a conri fatdd, il buro
che potrebbe venir luo-
ri per l'improprio uedliz-
zodisgravi adanindel-
le casse dell'Inps e da
brivido ¢ potrebbe con-
tribuire a risolvere la ge-
stione diuna cassa torte-

mente penalizzata dalla arisl occu-
pazionale dell'ultimo decennio.

Dunque l'utilizzo eccessivo d:
extracomunitar: a bordo delle na
vi costituisce il pomo della discor-
dla che ha spaccato a meth I'uni-
verso del trasporto di persone
merri via mare, F Pinizin delln
scontro ha una data e dei motivi
ben precisi.

LALETTERAELO STRAPPO

“Inmeno dicinque annila poli-
tica della Confederazione Armato-
rl porterh alla fine della bandlera
italiuna”. La frase apre la Junga
lewera dmiata 24 febbraic 2015
clwe Onorate hia inviate al vertici
di Confitarma, la storica confede-
razione italiana degli armatori sot-
to il cul ombrello fino a leri si
compattava tutto il mondo della
shippingitalianio, anticipando cn
sil'uscita di Moby Lines. Una lette-
ra scritta in aperta palemica con
Vallora presidente Manuel Gri-
maldj, accusata, neppure tante ve-
latamente, di aver utlizzato stru-
mentzimente la Confederazione
per sostenere le proprie strategie
Imprenditorlall. Per Onoratw, in-
Fusttk, Confivarma non liasviluppa-
to nessuna politica per ietelane §
marittimi italiani e per far emerge-
re la distorsione del mercato dovu-
ta all'improprioe utilizzo di sgravi
sul personale impiegato. «Di ita-
lizno - splegava infotti Vimprendi-
tore - resteranno solo ke personc
fisiche degli armatori che benefi-
ceranno delle provvidenze dello
stato [taliano in materia di sgravi
con bandlere estere e marttim)
extracomunijtari-. Ese dauna par-

e sulla Mot di 70 navi di Ticrenia
e Maby, snsteneva nella Tettera
Onorato, | 4mila dipendenti sonn
tutti italiani, “la Confitarma nggi -
scriveva 'armatore - non difende
piu niente di italiano”.

ITALIANI SENZALAVORD

Ma non & tutto. Per Onorato
c’era di plit: Confitanna si sareb
be occupata di wutelare «interessi
di un paio di gruppi armatoriali
che navigano con mille bandlere
e von marittimi non cornunitari,
pagatl con oz maneinta Ui dolla-
rl al meses, Accuse gravi. Bombe
di profondita, Shattuta la pona
della confederaziane, Onorato
esce da Confitarma in aspra pole-
mica con Grimaldi e finirh per
cercare un'altra casa, coellaboran-
do alla nascita di un'altra federa-
zione di nrmatori. Ma questa &
un'altra storia.

LA DEROGA

Dietro le durlssime accuse
dell‘eretico patron di Mascalzone
Latino, cosac'e di vero? Per capir-
lo serve andare al 1997, quando il
Governo vard il decreto legge 157

recante interventi ureenti per «la
salvaguardia  dell’occupazione

della gente di mares, Un decreto
che, con modilicazion, slocid nel -
la Legge n.30/98 approvata poco
prima che si concludesse il gover-
no Prodi. Una legge che genern
tantissime aspettative e che di fat-
to, anche attraverso listituzione
del «Registro Internazionale», ha
date un notevole contributo allo
sviluppo dell’armamento nazio
nale. Ed & proprio nel testo norma-
tivo che peragli anmatori & riserva-
ta una speclale condizione, unica
nel panorama Imprenditoriale:
yuella del totale esonero dal versa-
mento di contributi previdenziali
ed assistenziali previsti per legge
sul personale imbarcato.
OBBLIGD NON CO MUNITARI (In
vantaggio compensato dail’ obbli-
go di imbarco di personale comu-
nitario. Ma appena quattro anni
pilt tardi interviene una “deroga”
altrettanto unica nel panorama
ftaliano: il 20 febbraio 2002 viene
infattd sotto-
scritto
un
*arcmdn gim-
dro” tra Confi-
tarma ed i sin-
dacati di cate-
gaoria della tri-
plice (file cgil,
fit cisl e uil-trasporti) per definire
le possibili deroghe perl'imbarco
di marittimi noen comunitaci. Vie
ne introdotto cost dalle parti socia-
1i una deroga alla Legge 30/98 ag-
rirando di fatto I! “divieto di Im-

barco di personale extracomunita-
rin” conservando, tuttavia, | bene-
fici degli sgravi. Nell'accordo si
legge che “in caso di irreperibilita
di marittimi itallani o comunitari,
sl potra procedere all'imbarco di
marlttiml non comunitari per wt-
te le quatifiche con l'esclusione
del Comandante”.

TRIPLICEE VELENI

Nelle stesse poche righe che
suggeliancl'accordo sievince che
“le aziende dovranno inviare alle
segreterie nazinnali Fils Cgil, Tit
Cisl e Uiltrasporti una comunica-
zione via fax - precisa il testo -
nella quale dovra essere indicata
la qualifica o le qualifiche per le
quali risultano non reperibili ma
rittimi {taliani o comunitari™.

In altre parole al sindacati della
triplice si riconosce il ruolo di “ce-
rtificare” I'irreperibilita del perso-
nale marittimo italiano o comuni-
tario. Gli stessi sindacati delln tri-
plice che appena un anno pii tar
dl, I'11 febbralo 2003, siglane con
Confitarma un nuovo ulteriore ac-
eordo che prevede un contributo
da versare dagli anmatori direda-
mente ai sindacatl di categoria
perciascun marittimo extracon-
nitario imbarcato.
SOLDIAISINDACATI

Le tarilTe perd sono dilferenti, a
seconda che si tratti di equipag-
gin__ mistn o comuonitario.
Nell'accordo del 2086 viene speci-
ficato che le societa di navigazio-
ne “verseranno per le navi [scritte
nel Hegistro Internazionale con
cquipaggio italiano/comunitario
dircitamenic alle organizzazioni
sindacall dei lavoratori firmatarie
del presente accordo - recita Il do-
cumento - un contributo annuale
dl 190 euro per marittimoimbarca-
o sia laliano/comunitario che
von comunitarie”.

Nel casn di enuipaggio nuisto il
contribuio cambia: diventa 300 dol-
lari, o poco pil di 280 euro, il contri-
buto da versare per ciascen marii-
ma. £ da qui che partono le accuse
gl veleno dell’armatore napolelano
e che inevitabilmente alza il sipario
su ingent ftussl di denaro che tran-
sitane dagli armatord nelle casse
del sindacaii. E propriv nell’assoc-
ilente silenzin della triplive e (e le
accuse taglienti di alcuni sindacati
autonomi, che i marittimi italiani
sarebbero slati pesaniemente mor-
tificati e sacrilicati sull’altare della
libern concorrenza del mercato.
SESTRANIERO CONVIENE

Dunque, sgravi per tuiti ma costi
minori per chi ulilizza massiccia
mente personale exiracomunita
rlo, alimentando cosl quella sleale
competizione che ha determinato
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Repubblica

'Porto nelle mani di fondi

MASSIMO MINELLA

Non & nemmeno passate cosl tan-
to tempo, qualcunc @ ancora ri-
masto, anche se ha allargato il
suo business, altri sono usciti di
scena insieme ai traffici che han-
no provato a lavorare prima che
il container finisse per canniba-
lizzare tutto o quasi. Ma acambla-
re & stata, un passo dopo I'altro,
1a propriet di quelle societa ter-
minalistiche, con i privati di allo-
ra affiancati, e spesso sostituit,
dai big dello shipping, grandi ar-
matorl, gigant! del terminalismo
marittimo e poi, in tempi pii re-
centi dai fondl.

Nel porto di Genova, solo per
citare un esempio recentissimo,
& accaduto con uno dei servizi
tecnlco-nautici chiave per lo sca-
lo, quello del rimorchio. Deu-
tsche Am, asset management del
colosso bancarlo tedesco Deu-
tsche Bank, ha rilevato attraver-
so il proprio fondo il 35% di Ri-
morchiatori Medlterranei, prima
realtijtaliana e seconda mediter-
ranea del settore. Ma a scorrere
Pelenco del terminalisti genovest
st fa prima & vedere chinon & al-
leato o non ha ceduto il controllo
a un grande gruppo, favorendo
anche incroci azlonari che con-
sentono a questi nuovi soggetti
di ampliare ulteriormente i pro-
pri interessi. Nel capitale di
“Gip-Gruppo Investimenti Por-
tuali” che controlla il Sech di Ca-
lata Saniti i soci di riferimento so-
no fondi stranieri, gli inglesidiIn-
fracapital e i francesi di Infravia.
E Gip vuol anche dire Consorzio
Bettolo (quota di minoranza del
nuovo terminal che fa capo alla
Msc di Gianluigi Aponte}, Vte (in-
croclo azlonmario di minoranza
nel terminal che fa capo alla Psa
di Singapore) e Darsena Toscana
a Livorno {in corsa per il nuovo
termina! Darsena Europa). La fa-
miglia Spinelli ha invece ceduto
il 45% della sua capogruppo Spi-

e armatori

nelli srl {che gestisce jl terminal
di Ponte Etiopia) al fondo inglese
iCon, operatore di private equity
specializzato in energia e infra-
strutture. 1Con ha seguito cost
Spinellianche nell'altraoperazio-
ne conclusa dl recente, cio 'ac-
quisto del Terminal Rinfuse, so-
cieth in cul & presente conl una
quota di minofanza ancora la
Msc (che controlla anche la mag-
gloranza di Stazioni Marittime).
E sempre a Sampierdarena non si
pubd dimenticare che il Terminal
San Glorgio fa capo a uno dei gi-
ganti europel del trasporto e del-
lalogistica come il gruppo Gavio,
mentre alleato del Genoa Melal
Terminal & da tempo il colosso
olandese Steinweg. Le cose non
cambiano se dal porto vecchio ci
si sposta a Pra’, tenuto conto che
il decotlo di Vte & interamente ri-
conducibile, oltre che al manage-
ment guidato dall’amministrato-
redelegato Gilberto Danesi, all'a-
zionista di riferimento, Ja Psa di
Singapore, prima realti termina-
listica a livello mondiale che nel
ponente genovese ha rilevato la
proprieta dalla Fiat,

«Lo cons{dero qualcosa di ine-
vitablle — riflette Marco Sangui-
neri, segrétario generale dell'au-
toritA portuale del Mar Ligure Oc-
cidentale, entrato in porto con il
presidente dell'authority, Glulia-
no Gallanti, e che quindiha vissu-
to questa lunga fase di passaggio
del porto delle imprese a quello
dei capitali - Direiche & un‘evolu-
zione. Temibile? Sl, se non viene
governata, no se si inserisce nel

piano di sviluppo del porto. Di
certo, si rafforza una proprieta
che 2 meno legata alla citth e per
questo @ fondamentale il ruolo
che pud svolgere il management
locale». Sanguineri riflette sul
passaggio “epocale” fra quest
duedifferenti modelli di portuali-
th. «Cambia I ruolo del due prin-
cipali fattori produttivi del valo-
re, il lavoro e il capitale — dice i
segretario generale — 1 primo
scende, Il secondo si rafforza e ri-
schia di farsl sempre meno con-
trollabiles.

Sul concetto di “evoluzione” in-
siste anche Giullo Schenone, am-
ministratore delegato di Gip e
che ha quindi vissuto dall'inter-
no il passaggio da un capitalismo
famillare a quello det grandi
gruppl «Non & un fenomeno solo
genovese, ovviamente, potrei ci-
tarvi almeno quattro altri esempi
in Adratico di trattative in cul
fondi potrebbero subentrare nel-

1a proprieta - spiega Schenone —
E non pud sfuggire che proprio
Deutsche Am, socio dei Rimor-
chiatori, con il fondo che & con
nol, Infravia, ha acquistato Save
(aeroporti di Venezia e Treviso
n.d.r.). 1o credo che questa evolu-
zione sia legata a due fattord, il
primo zlla successione nelle im-
prese famillariche senon 2 piani-
ficata nel tempo aun certo punto
porta l'azienda in altre direzlonl,
il secondo 2 una conseguenzadel
gigantismo navale che tocca tuttl
t settori, nen solo i container, ma
anche le croclere e le bulkcar-
tier. Nascono problemi infra-
strutturali, nei porti, nelle stra-
de, nelle ferrovie che richiedono
grandi investimenti. Il Vte negli
ultimt 4 anni ha speso 250 milto-
ni. Avrebbe potuto farlo una fami-

glia? Slamo di fronte a un’evolu-
zione naturale del mercato che
certo 2 destinata a proseguires.
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La Repubblica GE

Porto, si cambia
fondi e armatori
i nuovi padroni

Scenario completamente stravolto, i big
del mare proprietari di terminal e socicta

MASSIMO MINELLA

C'cra una voliail porto dellecim
prese, oggi cancellato da quelio
del grandi capitali e delle sacie
th internazionali. Erano gli anni
Novanta e in anticipo su tutto {l
restodel Pacse, come quast sem-
pre accade quando si paria di
porti in ttally, Genova mettevaa
punto ung schema rivoluziona
ria che nel ‘94 sarebbe diventa-
tolegge:inunuscaloche mante:
neva le sue caratteristiche di
realti pubblica, § servizi di card-
co ¢ scarieo delle merci veniva:
no privatizzati, Nasceva allora
una figura nuova sotto cuisotio
stavann tutti i “fattori della pro-

duzione”. Bra i1 terminalista, si-
nistra traduzione italiana
dellinglese  “terminal  opera
tor”. Insomma. | privati al co
mando, framillc ditficolta, al po
sto del pubblico, Nascevar un
nuovo mestiere, appunto il ter-
minalistia, ma a svolgerlo erano
figure antiche, antichissime
dentro al porto, | rappresentan-
tl della nave, gli agenti maritti-
mi, ¢ della inerce, gli spedizio-
nieri. E poi trasportatori ¢ § pri-
mi operatori della logistica. Era-
o loro a svolgere servizio “con-
to terzi” ¢ guai a pensare che un
armatore potesse lavorare sot
tanto per sé.

pegina Iil

L'economia

Porto nelle mani di fondi e armatori

Scenario completamente cambiato dalla prima fase della privatizzazione: ora comandano soggetti internazionali

v Segte dalla primd di crondead
MASSIMO MINELLA

Non ¢ nemmeno frssHo cosi tan-
to tempo, qualcutto & ancora ri-
masto, anche se ha allargato §l
suo business, altri sono uscitl di
seena insiene ai traffic che han.
no provato a lavorare prima che
il container finisse per canniba-
lizzare tuttooquasi. Maa cambia-
re & stata, un passo dopo Ialtro,
la propricta di quelle socicta ter-
minalistiche, con i privati di allo
ra affiancati. ¢ spesso sostituitd.
dai big dello shipping. grandi ar-
matori, gigantl del terminalismo
marittimo ¢ pol, in tempi pil re-
vent! dal fondl.

Nel porto dl Genova, solo per
citure un esempio recentissimno,
¢ accaduto con uno dei servizi
tecnico-nautici chiave per 1o sca-

In, quetlo del rimarchio. Den-
tsche Am, asset management del
colosso bancario tedesco Deu-
tsche Dank, ha rilevato attraver
so il proprio tondo i 35% di Ri
morchiatari Mediterranel, prima
realtaitaliana e seconda mediter-
ranca del settore, Ma a scormrere
I'elenco det terminalistl genovesi
si 1 prima a vedere chi non & ul-
leato o non ha ceduto [l controllo
a un grande gruppo, favorendo
anche incroei azionari che con-
sentone a questh nuovi snggotti
di ampliare ulteriormente § pro-
pri intercasi. Ncl capitale di
“Gip-Gruppo Investimenti Por-
tuali” che controlla il Sech di Ca
lata Sanitd i soci di riferimento so-
no fondi stranied, gli inglesi di In-
fracapital ¢ | frances] dI Infravia,
E Gip vuol anche dire Consorzlo
Bettolo (quota dl minorznza del

nuavo terminat che fa capo alla
Mse di Gianluigi Aponte), Vie (in-
crocio azionario di minoranza
nel teeminal che fa capo alla Psa
di Singapore) e Darsena Toscana
2 Livorno {in corsa per il nuove
terminal Darsena Europa). La (a-
miglia Spinelll ha Invece ceduto
[1 43% della sua capogruppo Spi-
nelll stl (che gestisce il termlnal
di Ponte Etiopia) al fondo Inglese
[Con, vpertore di privale eguily
specializzato in energia ¢ infra-
strutture. [Con ha seguito cosl
Spinellianche nell‘altra operazin:
ne conclusa di recente, ciot I'ac-
quisto del ‘Terminal Rinfuse, so-
cictl in cui ¢ presente con una
quota di minoranza ancora la
Mse {che controlla anche la mag-
gloranza di Stazioni Marittime),
EsempreaSamplerdarena nons!
pud dimenticare che !l TermInal
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- segue

San Glorglo fu capo a uno del gl- anche le croclere e le bulkear-
ganti europel del trasportn e del- rier. Nascono prohlem! Infra-
la logistica come il gruppo Gaviv, strutturali, nel port, nelle stra-

mentre alleato del Genoa Metal
Terminal & da lempo i1 colusso
olandese Steinweg. Le cose non
camhiano se dal porto vecchin ci
sisposta a Pra’, tenuto conto che
il decollo di Vte & interamentc ri-
conducibilc, oltre cheal manage-
ment guidato dall’amministrato-
redelegato Gilberto Danesi.all’a-
zlonista di riferimento, la Psa di
Singapore, prima realth termina-
listica a livello mondiale che nel
ponenle genovese ha rilevato la
pruprictd: dalla Fiat

«Lo considero qualcosa df inc-

vitahile — riflette Marcn Sangni-
nerd, segretario gvm-mlcﬁ
mdcl Mar Ligurc Oc-
cidentale, entrato in porto con il

presidentoitel anthosty Corlin:
EETAlarfiic che quindi ha vissu
to questa lunga fasc di passaggio
del porto delle imprese a quello
del capltall - Direl che 2un'evolu-
zlone. Temiblle? 81, se non viene
governaty, no se si inserisee nel
plano di sviluppo del porto. Di
certo, sl rafforza una propricti
che & meno legata alla citth e per
questo ¢ fondamentale il ruolo
che pud svolgere il management
locales, Sanguineri riflette sul
passageio “epocale” fra questi
duedifferenti modelli di portuali-
ti. «Cambia [i ruolo del due pein-
cipall fattor] produttivi del valo-
re, Il lavore ¢ il capltale — dice 11
segreturio generale — [ primo
scende, il secondosi raMorza e ri-
schia di fursl sempre meno con-
troll:thiles.

Sulconcetto di “evoluzione”in-
sistc anche Giulio Schenone, am-
ministratore delegato di Gip ¢
che ha quindi vissuto dall'inter:
no i! passaggio da un capitalismo
familiare a quello del grandi
gruppt. «Non & un fenomenosolo
genavese, ovviamente, potrel ci-
tarvi 2lmeno quattro altrl esempl
In Adrialico di trallative in cui
fondt potrebbero subentrare nel-

la proprictd - spicga Schenone

2 non pud sfugeire che proprio
Deutsche Am. socio dei Rimor
chiatorl, con il fondo che ¢ con
nol, Infraviza, ha acquistato Save
(acroporti di Venezla e Treviso
n.d.r.). fo credo che questa cvolu-
zlone sia legata o due fattord, il
primo alls successione nelle im-
prese Familiari che senon & piani-
ficata neltempoa un certopunto
porta 'azienda in altre direzioni;
il sccondo ¢ unaconscgucnzadel
gigantismo navale che tocea tutti
i scttori, non solo i container, ma

de, nelle ferrovie che richivdono
grandi investimenti. 1] Yic negli
ultimi 4 aoni ba speso 250 milic-
ni. Avrebhe potuto farlouna fami-
glia? Siamo di fronte a un’evolu-
zione naturale del mercato che
ccrto ¢ destinata a proscguire».

CHMOORIFKIML ¥ SREvAT 4

(44

Ci sono due tipi di
problematiche, la prima
legata alla successione
familiare delle imprese,
la seconda alla necessita
di grandi investimenti
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Ansa

Liguria prima regione italiana per ricettivita nautica
Alla fine del 2016 25.400 posti barca, poi Toscana con 19 mila

La Liguria & la regina delle regioni italiane in tema di ricettivita nautica, con un totale di
25.374 posti barca al 31 dicembre 2016, di cui ben 1.375 dedicati ai maxi yacht con lun-
ghezza superiore ai 24 metri.

La classifica & stata stilata dell'Ufficio di Statistica del Ministero delle Infrastrutture e dei
Trasporti ed & contenuta nel dossier 'Diporto Nautico in ltalia, 2016/, in cui si contano in
totale 158.088 posti barca complessivamente presenti in ltalia al termine dello scorso
anno (sommando porti turistici, approdi turistici e punti di ormeggio).

Al secondo posto del ranking si attesta la Toscana, con 18.770 posti barca totali (di cui
413 per le imbarcazioni da oltre 24 metri), seguita dalla Sardegna che chiude il podio
con 17.576 posti barca, di cui 475 dedicati ai maxi yacht.

Da notare come Liguria e Toscana si trovino rispettivamente al primo e secondo posto
anche nella classifica del numero di imbarcazioni iscritte nei relativi uffici marittimi perife-
rici (18.618 e 8.737 unitad), mentre la Sardegna, terza nel ranking dei posti barca (in ra-
gione della sua vocazione turistica) & solo settima in quello delle imbarcazioni iscritte
presso il suo ufficio marittimo {4.448 unita).

li dossier del MIT analizza anche le serie storiche del numero di posti barca presenti in
Italia dal 2004 al 2016, che sono costantemente aumentati nell'intervallo considerato
passando da 128.042 a 158.088. Nel 2004 risultava sempre prima la Liguria, con 22.337
posti barca, ma seconda era invece la Sardegna con 20.639 posti barca, mentre la To-
scana era al terzo posto con 15.382 posti barca.
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BBG incrementa su
trafico de GNL un
65% en 2017 en el

puerto de Bilbao

Bahia de Bizkala Gas
(BBG) tena pravisio cerrar
el afo 2017 con un trafico
de 1,95 millones de tonsla-
das de gas natural Licuado
(GNL}, equivalentes a 4,35
millones de metros cublcos,

descargadas por un total de
32 bugues gaseros en el
puserto de Bilbao y cuyo ori-
gen esta en Pen], Nigeria,
Noruega y Tnnidad Tobago.

Estos valores dal tratico
de GNL de BBG suponen un

incremanto dsl 65% con ras-
pecto al afio pasado, inoli-
vado por un crecimiento de
la demanda de gas natural
del 9,3% do enero a sep-
1lembra an comparacién con
el mismo perlodo del aio

anterlor y una mayor cober-
tura da la demnanda ds gas
natural madiante GNL, que
en el acurnulado a septiem-
bre alcanza la cifra del 53%,
valor superior al del afio pre-

cedente qua fue del 47%.

E

pras

g ¢

i i ' £ 5 e
La plantifla de Bakia de Bizkoly (Fas pudo disfrutar de la jornade «la diversidad en Primera Persouas, celebrada en of Musen
Guggenkeim de Bilbao, en la que el primer diplomada europeo con sindrome de Down, Pablo Pineda, expuso su experiencie vital

Instlaciones de Bahia de Bizkalue Gas cn el puerto de Bilbap
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Maritimas

El puerto de Baiona impulsa sus ventajas
como Punto de Entrada Comunitario

El puerto de Baiona
promociona 'as posibilida-
des aqua ofrecen las
autorizaciones como punto
de entrada comunitario
para el control fitasanitario
de importacion de produc-
{os vegetales do origen
extracomunitarlo (PEC) y
como Punto de Entrada
Dasignado para |a imporia-
cion de productos
extracomunitarios para ali-
mentacién  animal de
arigan no animai (PED).
Se trata de autorizaciones
para el trafico de madera y
sus derivados, asl como
de cereales. harinas y
aceites.

A peticién de los seclo
res de la madera y de la
alimentacdn anima’, la
infraestructura vascofran-
cesa obtuvo una
homologacién que permite
la imporiacién, a traves del
puerto de Baiona, de pro-
duclos vegetalas de origen
extracomunitario para la
composicion de allmenta-
cién anirnal. El pasadoe afio
se movieron por las insta-
laciones portuarias mas de
madio millén de toneladas
de estos producios.

Adamas, la autoriza-

clon permite |a impartacién
de maderas exdlicas y
dsrivados vegetales para
la pujanie Industria sacto-
rial aqutana, que en el
2016 supararon las cien
mil foneladas en el puerto
vascofrancés. Cabe recor
dar que & Reglamento
669/2009 da la CE esla
blece que las partidas de
productos de origen no
animal incluidos dentro de
ambito de aplicacidon de las
citadas disposiciones sdlo
podran entrar en la Union
a través de un Punto de
Entrada Designado (PED).
Por su parte. el
Reglamento 1756/2004 de
la GE desarralia las restric
clones de acceso a las
maderas exdticas, que
deberdn acceder al maer-
cado al traves de un Punio
da Entrada Comunitario
(PEC).

En este sentido, y para
aprovechar las autoriza-
ciones, el puerto de
Baiona ha invertide con
gruas y espacios particula-
res para saste tpa de
mercancia en particular y
asl ofrece 13 posibilidad de
estocar en terrenos libres
&n el propio puerto. Como

elemento adicional, todo el
terreno poruario asta con-
siderado {erritorio
aduanero, por lo que los
trémites se realizan da
forma agil y con posibilidad
de adelantar los deapa-
chos. Por ultimo, la

entrada en servicio del
Operador Ferroviarioc de
Proximidad (OFP-S0) per-
mite el transporte por
lerrccarril de graneles a un
menor precio, gananda en
interoparabilidad y sosteni-
bilidad.

Wi s

Descarga de mar en Bafona
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